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PARTE 2: DESCRICAO DAS REFORMAS E DOS INVESTIMENTOS

A. COMPONENTE 15: MOBILIDADE SUSTENTAVEL

1. Descricdo da Componente

MOBILIDADE SUSTENTAVEL
Area de politica: Mobilidade Sustentavel

Objetivo: A “Mobilidade Sustentavel” tem como principal objetivo assegurar o
desenvolvimento de projetos robustos com forte contributo para a melhoria dos sistemas de
transporte coletivo, que promovam o reforco e a utilizagdo crescente do transporte publico com
a consequente reducdo da dependéncia do transporte individual rodoviério, que promovam a
descarbonizacdo do setor dos transportes, e que tenham um importante contributo para a
recuperacao dos efeitos econémicos e sociais resultantes da crise pandémica, em particular ao
nivel do emprego. Neste ambito, foram definidos os seguintes cinco objetivos especificos para
esta componente: OE 1 — Descarbonizar e apoiar a transi¢ao energética no setor da mobilidade;
OE 2 — Promover a utilizagcdo de transporte publico; OE 3 — Promover a coeséo econdmica,
social e territorial; OE 4 — Mitigar os efeitos econdmicos e sociais da crise pandémica; OE 5 —
Criar emprego.

Reformas:
Reforma TC-r31: Reforma do Ecossistema dos Transportes

Tem por objetivo a promocéo da mobilidade sustentavel, em particular do transporte publico,
na otica da eficiéncia ambiental, da descarbonizacéo e da transi¢do energética. Esta reforma
enguadra-se na dimensdo “Sustentabilidade dos Recursos e Transi¢do Climatica” do Plano
Nacional de Reformas. Além do efeito no ambiente, a utilizacdo de transportes publicos e o
alargamento das suas redes garante um aumento da coesdo territorial e social. E uma
oportunidade para acelerar a descarbonizacao e transicdo energética no setor dos transportes,
com forte impacte na qualidade do servigco de transporte publico, promovendo a atividade
econdmica, a recuperacdo dos niveis de emprego e a coesdo social e territorial, através do
aumento dos niveis de acessibilidade das pessoas.

Investimentos:

Investimento TC-C15-i01: Expansdo da Rede de Metro de Lisboa - Linha Vermelha até
Alcantara [Classificagdo COFOG: 04.5 — Transportes]

Visa o prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa (ML), que atualmente
liga a estacdo do Aeroporto a estacdo de Sdo Sebastido, a Alcantara, para constituir um novo e
importante interface de transportes, articulando com os servigos ferroviérios suburbanos, o qual
ira contribuir para a melhoria significativa da mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa.

Investimento TC-C15-i02: Expansado da Rede de Metro do Porto - Casa da Musica-Santo
Ovidio [Classificagdo COFOG: 04.5 — Transportes]

Tem o objetivo de expandir a cobertura territorial do sistema de metro na Area Metropolitana
do Porto e reduzir os problemas de congestionamento do eixo Porto - Vila Nova de Gaia,
adicionando-se uma nova expanséo da rede do Metro do Porto, com a construcdo de uma nova
linha com uma extensdo de 6,74 km em via dupla.
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Investimento TC-C15-i03: Metro Ligeiro de Superficie Odivelas-Loures [Classificacdo
COFOG: 04.5 — Transportes]

A linha que sera executada pretende fazer a ligacao entre Loures e a rede do Metropolitano de
Lisboa em Odivelas, numa extensdo de 12 km, colmatando assim a auséncia de um modo de
transporte de elevada capacidade neste corredor de procura suburbana.

Investimento TC-C15-i04: Linha BRT Boavista - Império [Classificagdo COFOG: 04.5 —
Transportes]

A nova linha, com aproximadamente 3,8 km de extensao, visa estabelecer a ligacdo entre a
Praca do Império e a Praca Mouzinho de Albuquerque (Rotunda da Boavista), onde seréa
garantida a articulacdo com a rede do Metro do Porto, e sera executada em via exclusiva com
estacBes/paragens de 30 m de comprimento e cais laterais de 3 metros de largura. Tera, ao
longo do seu percurso, 7 estacBGes/paragens dedicadas: Império, Jodo de Barros, Serralves,
Pinheiro Manso, Bessa, Guerra Junqueiro e Boavista (interface metro).

Investimento TC-C15-i05: Descarbonizacdo dos Transportes Publicos [Classificagcdo
COFOG: 04.5 — Transportes]

A concretizagdo desta iniciativa envolvera, essencialmente, o lancamento de um programa de
apoio a aquisicdo de frotas de transportes publicos limpos (autocarros) e respetivos postos de
carregamento/abastecimento, ficando a cargo dos operadores de transporte publico os
procedimentos inerentes a aquisicao desses veiculos limpos.

Custo estimado: 967 milhdes de EUR
Subvencdes MRR: 967 milhdes de EUR
Empréstimo MRR: --
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2. Principais desafios e objetivos
Desafios

O setor dos transportes é essencial ao desenvolvimento econémico e coesdo social, mas é um dos
principais responsaveis pelo consumo de energia primaria e uma das principais fontes de emissées de
gases com efeito de estufa (GEE), representando 24% do total das emissfes nacionais em 2015. De
acordo com os estudos de mobilidade urbana na Area Metropolitana de Lisboa (AML) e na Area
Metropolitana do Porto (AMP), realizados pelo Instituto Nacional de Estatistica em 2017, existiam
cerca de 3,4 milhGes de deslocacdes por dia na AMP e 5,4 milhdes de deslocagdes por dia na AML. O
automovel é o modo de transporte mais utilizado nestes territérios, contabilizando 67,6% das
deslocacbes na AMP e 58,9% das deslocacdes na AML. Os transportes publicos asseguravam cerca de
11,1% das deslocacGes na AMP e 15,8% das deslocactes na AML.

A elevada dependéncia do transporte individual para as deslocac6es, em particular as pendulares, tem
a si associado um elevado impacte negativo ao nivel das emissdes de GEE, que se agravam em situacdes
de congestionamento, ao nivel da qualidade do ar, e ao nivel da seguranga rodoviaria. A mitigacéo
destes impactes passara pela modernizagéo e melhoria dos sistemas de transporte coletivo, tornando-os
mais atrativos e competitivos face a alternativa automavel.

Este desafio esté patente no Pacto Ecoldgico Europeu, que define uma estratégia para tornar a economia
da UE sustentavel, e que assegure o crescimento econémico dissociado da exploracdo de recursos. No
plano de acdo do Pacto Ecoldgico Europeu € definida como medida para atingir os objetivos propostos
a implementacdo de formas de transporte publico e privado mais limpas, mais baratas e mais saudaveis,
isto ¢, a atuacdo no dominio da Mobilidade Sustentavel.

Neste contexto, Portugal assumiu o compromisso de atingir a neutralidade carbénica em 2050. Para
atingir este desafio, € fundamental promover a utilizacao do transporte publico e a sua descarbonizacado
e transicdo energética. Nesse sentido, pretende-se que o setor dos transportes e mobilidade alcancem
uma reducgéo de 40% das suas emissdes, em relacdo a 2005, e a incorporagdo de uma quota de 20% de
energia renovavel no consumo final de energia no setor dos transportes, contribuindo de forma
significativa para a reducdo dos consumos de energia.

Importa, por isso, promover a realizacdo de investimentos robustos que contribuam para a promogéo
do transporte publico e para a sua competitividade face ao transporte individual, que contribuam para a
descarbonizacdo e transicdo energética no setor dos transportes e com forte impacte na qualidade do
servico de transporte, que promovam a atividade econdémica através do aumento dos niveis de
acessibilidade das pessoas e que promovam também a recuperacdo dos niveis de emprego.

Para além dos investimentos previstos no PRR, os investimentos em mobilidade urbana sustentavel
poderdo ser desenvolvidos de forma paralela ou sequencial mas sempre complementar aos que estdo
aqui previstos, serdo suportados por outros mecanismos de financiamento complementares, como sejam
0 novo Quadro de Financiamento Plurianual (através do Objetivo de Politica 2 / Objetivo Especifico
2.8 — Mobilidade urbana sustentavel multimodal), o programa CEF — Connecting Europe Facilty, ou
outras iniciativas de financiamento nacional, como o Fundo Ambiental.

Importa ainda referir que esta componente se inscreve no ambito do pilar da transicdo climatica
enquanto uma das areas de importancia europeia em que se estrutura 0 Mecanismo Europeu de
Recuperacéo e Resiliéncia, dando ainda um forte contributo para a concretizagdo do pilar “Coesao
Social e Territorial”.

Objetivos

OE 1 — Descarbonizar e apoiar a transicdo energética no setor da mobilidade

Os investimentos previstos para o reforco da rede de transporte pablico, através dos seus impactes ao
nivel da qualidade de servicgo prestado, induzirdo a captacdo de passageiros ao transporte individual,
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contribuindo para a descarbonizacdo e transicdo energética e climéatica do setor dos transportes.
Complementarmente, o investimento previsto de aquisi¢cdo de veiculos limpos para renovacdo das frotas
dos operadores de transporte publico tera também um impacte relevante na descarbonizagéo e apoio a
transicdo energética do setor dos transportes, através da reducdo da emissdo de GEE e do aumento da
incorporacdo de energias renovaveis no setor dos transportes.

OE 2 — Promover a utilizacdo de transporte publico

Os investimentos de reforco da rede de transporte publico, em particular nas redes dos metros de Lisboa
e do Porto e no desenvolvimento de sistemas de Transportes Coletivos em Sitio Préprio (TCSP) em
areas densamente povoadas, estdo incluidos no conjunto de a¢des para atenuar o impacte econémico da
crise e promover a recuperacdo econémica no ambito das recomendagdes especificas 2020-2021 do
Conselho Europeu para Portugal, assim como nas ac¢des previstas no Programa Nacional de Reformas.
Estes projetos permitirdo garantir ofertas de transporte publico coletivo mais eficientes, atrativas e
ambientalmente sustentaveis, com especial incidéncia em zonas urbanas de maior densidade
populacional, promovendo a redugéo da dependéncia do transporte individual rodoviério e contribuindo
para a reducdo das emissdes de GEE, do consumo de energia primaria e dos niveis de congestionamento.

OE 3 — Promover a coesdo econdmica, social e territorial

O reforgco previsto para a rede de transporte publico promove a melhoria da conectividade e
acessibilidade nas zonas urbanas nacionais, nomeadamente das duas areas metropolitanas, essenciais
para ancorar o crescimento econdmico do pais, mas nas quais é preciso ter um olhar especifico sobre
os desafios associados a provisdo de servigos, bem como ao combate a exclusdo e as desigualdades.
Estes investimentos dao continuidade a um modelo de desenvolvimento econdmico, social e
territorialmente harmonioso que garanta a convergéncia com o nivel médio de desenvolvimento da
Unido Europeia. O investimento em solugcfes de transporte limpas e sustentaveis permitem ainda a
melhoria global da qualidade de vida das populagdes através da reducdo das emissdes poluentes,
aumento dos niveis de seguranca e de redugéo do ruido, contribuindo para a melhoria global da saude
publica.

OE 4 — Mitigar os efeitos econdmicos e sociais da crise pandémica

O impacte na recuperagdo econdmica decorrentes dos investimentos previstos serd direto e indireto,
promovendo, por um lado, a atividade econdmica direta no setor da construgdo (pela execugdo do
reforco das infraestruturas de transporte) e na industria automével (pela execugdo da renovacao das
frotas de autocarros) e, por outro lado, estimulando toda a atividade econdmica que beneficiara das
melhorias que serdo concretizadas ao nivel da conectividade e acessibilidade das pessoas ao mercado
de trabalho. As expansfes das redes de transporte publico permitem melhorar os niveis globais de
acessibilidade das populac@es, reduzindo tempos de deslocacdo e impactes positivos ao nivel do acesso
ao mercado de trabalho e a sua produtividade.

OE 5 — Criar emprego

Os investimentos contribuirdo para a criacdo de emprego direto associado a execu¢do dos investimentos
e a criacdo de emprego indireto, pelo impacte que os projetos terdo ao nivel da melhoria da
conectividade e acessibilidade das populagdes ao mercado de trabalho. Uma melhor acessibilidade
permite que as populacBes tenham acesso a mais e melhores oportunidades de emprego.

Estes projetos estdo incluidos no conjunto de agdes para atenuar o impacte econémico da crise
pandémica e promover, em conjunto com as restantes iniciativas previstas na reforma, a recuperacao
econdmica no ambito das recomendaces especificas do Conselho Europeu para Portugal (REP3 2020-
2021) relativamente & necessidade de antecipar a realizacdo de projetos de investimento publico
robustos e promover o investimento privado para estimular a recuperacdao econdmica, e a necessidade
de focalizar o investimento na transicdo ecolégica, em especial na utilizacdo eficiente e ndo poluente
da energia, bem como nas infraestruturas ferroviarias.
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IndicagOes quantitativas e qualitativas dos impactos esperados

Ao nivel do potencial de crescimento, esta componente vai permitir aumentar a capacidade do sistema
de transportes coletivos e, consequentemente, a procura do transporte publico e promover a
transferéncia modal do transporte individual para o transporte pablico na Area Metropolitana de Lisboa
e na Area metropolitana do Porto, criando maior flexibilidade para responder a necessidades de aumento
de oferta e a melhoria da conectividade e acessibilidade em meio urbano.

Contribuira, também, para a criacdo de emprego direto associado a execucdo dos investimentos
previstos e a criacdo de emprego indireto, pelo impacte que os projetos terdo ao nivel da melhoria da
conectividade e acessibilidade das populacBes ao mercado de trabalho. Uma melhor acessibilidade
permite que as populacBes tenham acesso a mais e melhores oportunidades de emprego.

O impacte na recuperacdo econémica sera direto e indireto promovendo, por um lado, a atividade
econdmica direta no setor da construcdo na execucao do reforco das infraestruturas de transporte e, por
outro lado, estimulando toda a atividade econdmica que beneficiard das melhorias que serdo
concretizadas ao nivel da conectividade e acessibilidade das pessoas ao mercado de trabalho.

3. Descrigdo das reformas e investimentos da Componente

A componente “C15 — Mobilidade Sustentavel” é composta pela seguinte reforma:

a) Reformas
Reforma TC-r31: Reforma do Ecossistema dos Transportes

Desafios e Obijetivos

A Reforma do Ecossistema dos Transportes tem por objetivo a promocao da mobilidade sustentavel, de
forma a contribuir para a descarbonizagdo e transicdo energética do setor dos transportes, promovendo
a eficiéncia energética e 0 aumento do uso de fontes renovaveis de energia, em linha com o previsto no
Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 (RNC 2050) e no Plano Nacional Energia e Clima 2030
(PNEC 2030).

Portugal assumiu o compromisso de atingir a neutralidade carbonica até 2050, enquanto contributo para
0 Acordo de Paris. Cumprir este objetivo exige uma reducdo de emissdes superior a 85%, em relacéo
as emissdes de 2005, e uma capacidade de sequestro de carbono de 13 milhdes de toneladas, conforme
identificado no RNC 2050. As metas definidas para o setor dos transportes, sendo este um dos emissores
principais, sdo ainda mais ambiciosas, impondo, até 2050, uma reducao das emissdes de 98% em relacao
a 2005, e a incorporacao entre 94% e 96% de energias renovaveis nos seus cONSUMOS.

Em 2030, de acordo com o PNEC 2030, as metas de energia e clima apontam para a necessidade de o
setor dos transportes e mobilidade alcancar uma reducao de 40% das suas emissdes, em relacdo a 2005,
e aincorporacdo de uma quota de 20% de energia renovavel no consumo final de energia, contribuindo
de forma significativa para a redugdo dos consumos de energia.

Para atingir estas metas de descarbonizacdo, 0 RNC 2050 e o PNEC 2030 definiram como fundamental
a adocdo de politicas proativas de ordenamento do territdrio que permitam uma maior articulagéo e
utilizacdo do sistema de transportes publicos. Foi ainda definido como essencial o reforco da oferta dos
sistemas de transporte publico, bem como a expansao das suas redes e respetiva integracdo multimodal.
Todas estas alterac@es integrardo um ecossistema de transportes muito diversificado e descarbonizado,
onde a complementaridade e a articulagdo modal, a par de uma ainda maior digitalizacdo, permitiréo
ganhos de eficiéncia progressivamente maiores. Esta reforma enquadra-se ainda numa das cinco
dimensdes principais do foco estratégico e operacional do Plano Nacional de Reformas no dmbito da
“Sustentabilidade dos Recursos e Transi¢cdo Climatica”.
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A concretizacdo da reforma do ecossistema dos transportes passa pela atuagdo em 3 areas-chave:

Promover o investimento em infraestruturas e em ativos que potenciem e suportem a adogao de
habitos de mobilidade sustentaveis

Prosseguir com as politicas de reforgo e capacitacdo das autoridades de transporte, para que
possam assegurar as suas competéncias de forma mais eficiente e eficaz, melhorando o
planeamento e a gestdo da mobilidade.

Dar continuidade as medidas ja iniciadas que potenciam a utilizacdo do transporte pablico,
como sejam a implementacdo do PART - Programa de Apoio & Redugdo Tarifaria, do
PROTransP - Programa de Apoio & Densificacdo e Reforco da Oferta de Transporte Publico ou
da implementacdo de medidas fiscais que beneficiem o utilizador do transporte pablico.

Nos Ultimos anos foram implementados um conjunto de medidas e agdes chave que deram um forte
contributo a prossecucdo dos objetivos definidos para a Reforma do Ecossistema de Transportes,
nomeadamente na promocéao do transporte publico e na promocéao de veiculos limpos e de modos de
transporte suaves.

Neste grupo de medidas incluem-se a implementacéo de programas de apoio a reducéo das tarifas e ao
reforgo da oferta de servicos de transporte publico que tiveram um impacte muito positivo na sua
utilizacdo, na implementacao de diversas medidas de apoio a aquisi¢do de veiculos limpos, ou a adogéao
de politicas fiscais que promovem de forma relevante a descarbonizacdo do setor dos transportes.

A titulo exemplificativo, elencam-se de seguida os principais marcos recentes associados a
implementagéo desta reforma:

Implementacéo, desde 2019, de um programa revolucionario de reducdo tarifaria no transporte
publico que permitiu a adog¢do de varias medidas de reducéo do custo associado a utilizacdo do
transporte publico (PART — Programa de Apoio & Reducdo Tariféria), programa este que se
manteve em 2020 e 2021, e que se espera manter no futuro;

Implementacéo, desde 2020, de um programa de financiamento que tem por objetivo promover
o reforco dos atuais servicos e aimplementacdo de novos servigos de transporte publico, regular
e flexivel, que resultem em ganhos em termos da acessibilidade dos territérios e das suas
populagdes aos principais servigos e polos de emprego (PROTransP - Programa de Apoio a
Densificacdo e Reforgo da Oferta de Transporte Publico) que se manteve em 2021, e que se
espera prosseguir;

Aprovacao do Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros, que criou e
definiu as competéncias das Autoridades de Transportes no que diz respeito a gestdo,
planeamento e organizagao dos sistemas de transportes em cada territorio;

Implementacéo, através do Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de
Recursos (POSEUR) do PORTUGAL 2020, de incentivos a renovagao das frotas de transporte
coletivo, apoiando a aquisigéo de veiculos limpos e de postos de carregamento que substituem
veiculos movidos a combustiveis fosseis;

Execucdo, através do programa POSEUR, de projetos de expansao das redes de metro de Lisboa
e do Porto (Grandes Projetos aprovados pela Comissdo Europeia atualmente em curso),
incluindo a aquisicdo de material circulante e a modernizagéo das infraestruturas e dos sistemas
de segurancga e comunicacéo;

Criagdo do Fundo para o Servigo Publico de Transportes (FSPTP), que financia regularmente
o funcionamento regular das Autoridades de Transporte, a implementacdo de servicos de
transporte flexivel, o desenvolvimento e aquisicdo de sistemas de monitorizacdo e gestdo de
contratos, a aquisicdo e renovacao de sistemas de bilhética, a implementacdo de sistemas e
aplicagBes de informag&o ao publico, a promog¢do de modos complementares de mobilidade,
entre outros;
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e Implementacdo de politicas fiscais que compensam a utilizagdo do transporte publico,
nomeadamente a deducdo do IVA associado a aquisicdo de titulos de transporte mensais
(passes);

¢ Implementacdo de politicas fiscais que incentivam a aquisicao de veiculos 100% elétricos por
pessoas singulares como, por exemplo, a isencdo do imposto sobre veiculos (ISV) e o imposto
Unico de circulacao (IUC);

e Implementacdo de politicas fiscais que incentivam a aquisigdo de veiculos 100% elétricos por
pessoas coletivas para as quais, para além dos incentivos referidos anteriormente para pessoas
singulares, se acrescenta a isencao de tributagdo autbonoma em sede de IRC e a deducdo do IVA;

¢ Dinamizacdo da mobilidade elétrica privada, através de investimentos na expansao da rede de
pontos de carregamento e através da atribuicdo de incentivos a aquisicao de veiculos 100%
elétricos a pessoas singulares e coletivas, incluindo motociclos e bicicletas elétricas;

e Promocdo da mobilidade suave, nomeadamente através da introducédo de incentivos a aquisicao
de modos suaves e através da concretizagdo dos projetos previstos no Portugal Ciclavel 2030.

Esta reforma esta sustentada num plano ambicioso de investimento em diversos setores da mobilidade
e transportes e que é suportado pelo Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), atualmente
em fase de Avaliacdo Ambiental Estratégica. O PNI 2030 define 3 designios estratégicos para 0s quais
a reforma do ecossistema dos transportes ira contribuir:

e Coesdo: Reforcar a coesdo territorial, em particular através do reforco da conectividade dos
territorios, e da atividade econdmica, valorizando o capital natural;

e Competitividade e Inovagdo: Aumentar e melhorar as condigdes infraestruturais do territorio
nacional, capitalizando o potencial geografico atlantico nacional e reforcando a insercdo
territorial de Portugal na Europa, em particular na Peninsula Ibérica;

e Sustentabilidade e A¢do Climética: Promover a descarboniza¢do da economia e a transicao
energética, adaptando os territérios as alteracfes climaticas e garantindo uma maior resiliéncia
das infraestruturas.

Os investimentos previstos no PNI 2030 no ambito da “Mobilidade Sustentavel” encontram-se
agrupados em 8 dominios de atuacdo principais:

Desenvolvimento de sistemas de metro e de transporte coletivo em sitio préprio;
Desenvolvimento da rede ferroviéria;

Descarbonizacéo dos transportes publicos;

Promocéao da mobilidade elétrica;

Promocao da rede nacional de interconexao ciclavel,

Promocdo da mobilidade flexivel, partilhada e conectada a nivel nacional;
Promocao de solugdes inovadoras e inteligentes de mobilidade urbana;
Descarbonizacéo da logistica urbana.

ONoarwNOE

No ambito do Plano de Recuperacdo e Resiliéncia, os investimentos previstos sdo decisivos no &mbito
da melhoria do sistema de transportes, e sdo fundamentais para dar resposta ao expectavel aumento da
procura de transporte resultante de outras medidas a implementar no ambito da reforma.

A selecdo dos projetos que integram esta componente baseou-se numa analise preliminar dos impactes
associados. Os projetos de expanséo da rede de transporte coletivo terdo um maior impacte em termos
de melhoria da rede de transportes publicos e, consequentemente, terdo um maior impacte em termos
da capacidade de reduzir o nimero de automoveis em circulagdo, contribuindo decisivamente para as
metas de descarbonizacao dos transportes. Por outro lado, a sele¢do dos investimentos teve como base
as prioridades de intervencdo identificadas pelas Areas Metropolitanas de Lisboa e do Porto num
contexto de rede de transportes publicos da regido, com projetos jé identificados nos planos das
empresas e com estudos desenvolvidos.

Apesar dos programas de apoio as Autoridades de Transporte j& implementados, em particular os
promovidos pelo FSPTP, considera-se que esta é ainda uma area com necessidades de atuacéo

7137



Data: julho 2021

reforcada. Estas sdo entidades criadas ha pouco tempo e que se encontram num estagio inicial de
aprendizagem e conhecimento dos sistemas de transporte que gerem. Assim, o refor¢o das medidas de
capacitacdo das autoridades de transporte € uma medida fulcral para atingir os objetivos definidos e,
por isso, foi definido como milestone desta reforma a continuidade das acfes de capacitagdo das
autoridades de transporte.

Estas medidas envolvem apoios a aquisicdo de ferramentas de planeamento e gestdo dos sistemas de
transporte, apoio a aquisicdo de novas solugdes digitais que facilitem o uso do transporte publico, apoio
a modernizacdo dos sistemas de bilhética e de monitorizacdo das operacBes, entre outras. Esta
capacitacdo é fundamental para assegurar a boa execucdo do processo de contratualizacdo de todos o0s
servicos publicos de transporte de passageiros, nos termos do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, nas
fases de preparacdo dos procedimentos e na fase de execucdo dos contratos.

Implementacao

O reforgo das medidas de capacitacdo das autoridades de transporte sera implementado através do
langamento numa base anual de avisos, habitualmente no 1° trimestre de cada ano, onde séo definidas
as acgOes elegiveis que melhor se enquadram nas necessidades identificadas pelas Autoridades de
Transporte. Esta identificacdo resulta de um contacto permanente com as Autoridades de Transporte,
gue sdo auscultadas sobre a sua atividade e sobre as necessidades de melhorias que identificam como
prioritarias.

Em cada ano, é também promovido um encontro nacional com as Autoridades de Transporte onde sdo
apresentados um conjunto de indicadores associados a sua atividade, assim como promovida uma
discussao publica sobre as prioridades de intervencgdo no curto prazo.

Os avisos séo lancados pelo Fundo para o Servigo Pablico de Transportes, fundo este que é gerido pelo
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, onde sdo definidas as medidas elegiveis assim como as
condigdes de financiamento.

Estas medidas envolvem, a titulo exemplificativo, apoios a aquisi¢éo de ferramentas de planeamento e
gestdo dos sistemas de transporte, apoio a aquisi¢do de novas solucdes digitais que facilitem o uso do
transporte publico, apoio a modernizacdo dos sistemas de bilhética e de monitorizacdo das operacoes,
entre outras.

Esta capacitacdo € fundamental para assegurar a boa execugdo do processo de contratualizagdo de todos
0s servicos publicos de transporte de passageiros, nos termos do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, nas
fases de preparacdo dos procedimentos e na fase de execu¢do dos contratos.

Beneficiarios
Autoridades de Transporte.

Calendario

A implementac&o da reforma decorreré entre 2021 e 2025, de acordo com a seguinte calendarizacao de
milestones.

Milestones 2020 2021 2022 2023 2024 2025
PROTransP - Publicacdo do Despacho oT

n.° 5545-B/2020

FSPTP - Publicagdo de avisos 2T 1T 1T 1T 1T 1T

b) Investimentos

Investimento TC-C15-i01: Expansao da Rede de Metro de Lisboa - Linha Vermelha até Alcantara
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Desafios e Objetivos

No ambito da Mobilidade Sustentavel é fundamental o desenvolvimento de projetos robustos com um
impacto significativo na melhoria dos sistemas de transporte coletivo, de modo a promover a sua
utilizacdo em particular pelos atuais utilizadores do transporte individual, que contribuam para a
descarbonizacgdo do setor dos transportes, e que concorram consideravelmente para a recuperagdo dos
efeitos econdmicos e sociais resultantes da crise pandémica, em particular ao nivel do emprego.

Neste sentido, no investimento do prolongamento da Linha Vermelha do Metropolitano de Lisboa
(ML), que atualmente liga a estacdo do Aeroporto a estacdo de Sdo Sebastido, Alcantara constituir-se-
a4 como um novo importante interface de transportes, articulando com os servigos ferroviarios
suburbanos, o qual ira contribuir para a melhoria significativa da mobilidade na Area Metropolitana de
Lisboa.

No &mbito deste projeto prevé-se:

a) Extensdo adicional da rede do ML em 3,7 km: 3,3 km em tunel + 0,4 km em viaduto;
b) Construcdo de 4 novas estagoes:
i. Amoreiras, na zona do cruzamento das Avenidas Conselheiro Fernando de Sousa e
Engenheiro Duarte Pacheco;
ii. Campo de Ourique, situada na Rua Tomas da Anunciagao;
iii. Infante Santo, situada no arruamento com 0 mesmo NoMme;
iv. Alcantara, em viaduto sobre a Avenida de Ceuta.

A operacionalizacdo da nova extensdo da Linha Vermelha do ML exigira que, em paralelo, seja
instalado 0 novo sistema de sinalizagdo (CBTC - Communications-based train control) na atual
extensdo da Linha Vermelha entre Oriente e S80 Sebastido, bem como a instalacdo do referido novo
sistema de sinalizagdo em 41 Unidades Triplas existentes, as quais dispdem ainda do sistema de
sinalizag&o antigo e atual do ML em Dispositivo de Travagem Automatico de Via (DTAV).

Natureza do investimento

Nos termos da “Comunicacdo da Comissao sobre a nocado de auxilio estatal nos termos do artigo 107.°,
n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, em particular do paragrafo §211,
considera-se que este investimento ndo distorce a concorréncia nem tem um efeito nas trocas comerciais
entre os Estados-Membros uma vez que:

a. ainfraestrutura ndo enfrenta concorréncia direta;

b. o financiamento privado € insignificante no setor e no Estado-Membro em causa;

c. a infraestrutura ndo visa favorecer de forma seletiva uma determinada empresa ou setor, mas
traga beneficios para a sociedade em geral.

O investimento na expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa permitira reforcar os servicos de
transporte na AML que séo postos a disposic¢do de potenciais utilizadores em termos equitativos e ndo
discriminatdrios pelo que, nos termos do 8219 da “Comunicacao da Comissao sobre a no¢ao de auxilio
estatal nos termos do artigo 107.°, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, as
condigdes previstas no §211 estdo asseguradas.

De qualquer forma, importa referir que esta nova infraestrutura estara inserida na rede global de
transporte publico da AML, pelo que ndo estd em concorréncia com outros servigos ou infraestruturas
gue oferecem servigos da mesma natureza, mas sim complementa os restantes servicos de transporte.
Este investimento visa trazer beneficios socioeconémicos para a sociedade em geral e ndo visa favorecer
de forma seletiva qualquer empresa ou setor.

O financiamento previsto para este projeto visa unicamente a execucdo da construcdo da expansdo
prevista, ndo sendo utilizado para a subsidiagdo cruzada ou indireta de outras atividades econdémicas,
dando assim cumprimento ao §211 da “Comunicacdo da Comissao sobre a nogdo de auxilio estatal nos
termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”. O Metropolitano
de Lisboa mantém contas separadas para as suas diferentes atividades econdmicas, afetando custos e

9/37



Data: julho 2021

receitas de forma adequada, garantindo assim que o financiamento publico apenas é utilizado para o
fim descrito antes.

O Metropolitano de Lisboa esta incumbido de uma missdo de servigo publico e opera ao abrigo de um
contrato de concessao de servico publico conforme ao Regulamento (CE) n.° 1370/2007 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, de todos os servi¢os publicos de transporte
ferroviario, rodoviario e fluvial de passageiros.

Desta forma, demonstra-se que o financiamento publico previsto para este projeto ndo esta sujeito a
notificacdo & Comissdo Europeia.

Implementacdo

Os estudos a desenvolver para a concretizacdo deste investimento serdo levados a cabo pelo
Metropolitano de Lisboa, E.P.E., em articulagdo com a Area Metropolitana de Lisboa (AML).

A concretizacdo deste investimento sera efetuada através de um concurso publico internacional para a
execucdo da obra publica, a ser langado pelo Metropolitano de Lisboa, E.P.E.

Publico-Alvo
Utilizadores da rede de transporte publico na Area Metropolitana de Lisboa.

Calendario e riscos

Prevé-se a conclusdo dos estudos e projetos, para arranque das obras publicas, em 2021, decorrendo as
empreitadas entre 2022 e 2025, com milestones de progresso definidos de acordo com as diversas a¢des
a implementar.

Cronograma Simplificado 2021 2022 2023 2024 2025

Estudos preliminares de viabilidade

Avaliago Impacte Ambiental

Expropriacoes

Procedimento de contratagéo

Desenvolvimento das empreitadas

Milestones 2021 2022 2023 2024 2025

Obtencéo de decisdo de AIA 1T

Langamento do concurso publico
internacional

Assinatura do contrato de execucgao do
projeto

Realizacdo de autos de medicao das
empreitadas

1T

3T

2T 4T 2T 4T 2T 4T

Os riscos associados a este investimento estdo sobretudo associados a eventuais situagdes de litigancia
dos processos de contratacdo publica. A mitigacdo destes riscos ocorrera na preparacao cuidada do
procedimento concursal de forma a minimizar eventuais situac@es de impugnacéo. Para este efeito, na
preparacdo do procedimento concursal seréo envolvidas equipas, com elementos internos e externos ao
Metropolitano de Lisboa, com elevada experiéncia e competéncia na preparacdo de procedimentos
concursais desta natureza.

Investimento TC-C15-i02: Expanséo da Rede de Metro do Porto - Casa da Musica-Santo Ovidio

Desafios e Objetivos
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Este investimento contribui para a concretizacdo dos seguintes objetivos: descarbonizar e apoiar a
transicdo energética no setor da mobilidade; promover a utilizacdo de transporte publico; promover a
coesdao econodmica, social e territorial; mitigar os efeitos econdmicos e sociais da crise pandémica; e
criar emprego.

Com o objetivo de expandir a cobertura territorial do sistema de metro na Area Metropolitana do Porto
e reduzir os problemas de congestionamento do eixo Porto - Vila Nova de Gaia, pretende-se com este
investimento adicionar uma nova expanséo da rede do Metro do Porto, com a construgdo de uma nova
linha com uma extenséo de 6,74 km em via dupla.

Prevé-se que esta linha se desenvolva entre a estacdo Boavista/Casa da Musica da linha G (linha Rosa
entre Liberdade/S. Bento e Boavista/Casa da Musica), no Porto, e uma nova estacdo a construir em
Santo Ovidio (interface com a linha Amarela), em Vila Nova de Gaia. Esta linha desenvolve-se em
tanel, & superficie, em ponte sobre o rio Douro e em viaduto, com as seguintes extensdes:

a) 4.500 m em tanel: 2.770 m em tanel mineiro; 1.730 m de tunel a executar pelo método
Cut&cover;

b) 2.240 m a superficie, dos quais: 600 m em viaduto (alargamento do viaduto existente na VLS8,
viaduto apds a Rotunda e viadutos de ligacdo a nova ponte sobre o Rio Douro); 600 m ponte
sobre o Rio Douro; 1.040 m em plataforma de superficie.

Esta nova linha ird abranger 8 estagdes:

1. Boavista/Casa da Musica (subterrdnea — Cut&cover: estrutura a construir/construida na
empreitada da linha circular);

Campo Alegre (subterranea — Cut&cover);

Arréabida (subterranea de baixa profundidade — Cut&cover);

Candal (superficie);

VL8/Rotunda (superficie - eventualmente desnivelada);

Devesas (subterranea de baixa profundidade — Cut&cover);

Soares dos Reis (subterranea);

Santo Ovidio (subterranea de baixa profundidade — Cut&cover).

NGO~ WLN

Natureza do investimento

Nos termos da “Comunica¢do da Comissao sobre a nocéo de auxilio estatal nos termos do artigo 107.°,
n. 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, em particular do paragrafo §211,
considera-se que este investimento ndo distorce a concorréncia nem tem um efeito nas trocas comerciais
entre os Estados-Membros uma vez que:

d. ainfraestrutura ndo enfrenta concorréncia direta;

e. o financiamento privado é insignificante no setor e no Estado-Membro em causa;

f. ainfraestrutura ndo visa favorecer de forma seletiva uma determinada empresa ou setor, mas
traga beneficios para a sociedade em geral.

O investimento na expansdo da rede do Metro do Porto permitira reforgar os servicos de transporte na
AMP que sdo postos a disposicdo de potenciais utilizadores em termos equitativos e néo
discriminatdrios pelo que, nos termos do §219 da “Comunicacéo da Comisséo sobre a nogéo de auxilio
estatal nos termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, as
condigdes previstas no §211 estdo asseguradas.

De qualquer forma, importa referir que esta nova infraestrutura estara inserida na rede global de
transporte publico da AMP, pelo que ndo esta em concorréncia com outros servigos ou infraestruturas
que oferecem servigos da mesma natureza, mas sim complementa os restantes servicos de transporte.
Este investimento visa trazer beneficios socioeconémicos para a sociedade em geral e ndo visa favorecer
de forma seletiva qualquer empresa ou setor.

O financiamento previsto para este projeto visa unicamente a execucdo da construcdo da expansdo
prevista, ndo sendo utilizado para a subsidia¢do cruzada ou indireta de outras atividades econdémicas,
dando assim cumprimento ao 8211 da “Comunicacéo da Comisséo sobre a noc¢éo de auxilio estatal nos
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termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”. O Metro do Porto
mantém contas separadas para as suas diferentes atividades econdmicas, afetando custos e receitas de
forma adequada, garantindo assim que o financiamento publico apenas € utilizado para o fim descrito
antes.

O Metro do Porto estd incumbido de uma missdo de servico publico e opera ao abrigo de um contrato
de concessdo de servico publico conforme ao Regulamento (CE) 1370/2007.

Desta forma, demonstra-se que o financiamento publico previsto para este projeto ndo esta sujeito a
notificacdo & Comissdo Europeia.

Implementacdo

Os estudos a desenvolver para a concretizagao deste investimento serao levados a cabo pela Metro do
Porto, S.A, em articulagdo com a Area Metropolitana do Porto (AMP).

A concretizacdo deste investimento sera efetuada através de um concurso publico internacional para a
execucdo da obra publica, a ser langado pela Metro do Porto, S.A.

Publico-Alvo
Utilizadores da rede de transporte publico na Area Metropolitana do Porto.

Calendario e riscos

Prevé-se a conclusdo dos estudos e projetos para arranque das obras publicas em 2022, decorrendo as
empreitadas entre 2023 e 2025, com milestones de progresso definidos de acordo com as diversas a¢des
a implementar.

Os riscos associados a este investimento estdo sobretudo associados a eventuais situacoes de litigancia
dos processos de contratagdo publica. A mitigagdo destes riscos ocorrera na preparacdao cuidada do
procedimento concursal de forma a minimizar eventuais situac@es de impugnacéo. Para este efeito, na
preparacdo do procedimento concursal serdo envolvidas equipas, com elementos internos e externos a
Metro do Porto, com elevada experiéncia e competéncia na preparagdo de procedimentos concursais
desta natureza.
Cronograma Simplificado 2021 2022 2023 2024 2025

Ponte - Estudos preliminares

Ponte - Procedimento contratacéo

Ponte - Desenvolvimento empreitadas

Linha - Estudos preliminares

Linha - Procedimento contratacéo

Linha - Desenvolvimento empreitadas

Avaliagdo Impacte Ambiental

Milestones 2021 2022 2023 2024 2025

Obtencéo de decisdo de AIA 3T

Langamento do concurso publico
internacional

Assinatura do contrato de execugdo do
projeto

Realizacdo de autos de medicao das
empreitadas

3T

2T

4T 2T 4T 2T 4T

Investimento TC-C15-i03: Metro Ligeiro de Superficie Odivelas-Loures

Desafios e Objetivos
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A utilizacdo do transporte individual é hoje dominante nas desloca¢6es na AML. Em 2017, mais de
metade das deslocacdes eram realizadas em automdvel (59%), enquanto o transporte publico detinha
uma quota de 16%, com impactes negativos ao nivel das emissdes de GEE, das emissdes poluentes, no
consumo de energia priméria e no congestionamento rodoviario.

O concelho de Loures, com cerca de 200 mil habitantes, situa-se na zona norte da AML e caracteriza-
se por ter uma grande parte da populacdo residente que trabalha ou estuda na zona de Lisboa,
provocando deslocacBes pendulares, principalmente em transporte individual.

Importa construir uma oferta de transporte publico coletivo mais eficiente, atrativa e ambientalmente
sustentavel, com especial incidéncia em zonas urbanas de maior densidade populacional, promovendo
a reducdo da dependéncia do transporte individual e contribuindo para a reducéo das emissdes de GEE.

A solucdo preconizada para este investimento, justificado pelo perfil de procura, Light Rail Transit
(LRT), traduz-se num sistema de transporte que utiliza um material circulante mais ligeiro que a
ferrovia, mas que permite o transporte de massas, operando numa plataforma segregada do resto do
trafego, com vias reservadas. Estas caracteristicas permitem o reforco da oferta de transporte num
menor prazo de tempo, pela sua maior rapidez de execugdo e menores valores de investimento e custos
de operacao.

A linha que sera executada permitird a ligacao entre Loures e a rede do Metropolitano de Lisboa em
Odivelas, numa extensédo de 12 km, colmatando assim a auséncia de um modo de transporte de elevada
capacidade neste corredor de procura suburbana. Através dos impactes ao nivel da qualidade de servico
prestado, este investimento induzira a captacdo de passageiros ao transporte individual, contribuindo,
também, para a descarbonizacao e transicao energética e climatica do setor dos transportes.

Natureza do investimento

Nos termos da “Comunicacdo da Comissao sobre a nocdo de auxilio estatal nos termos do artigo 107.°,
n. 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, em particular do paragrafo §211,
considera-se que este investimento ndo distorce a concorréncia nem tem um efeito nas trocas comerciais
entre os Estados-Membros uma vez que:

a. ainfraestrutura ndo enfrenta concorréncia direta;

b. o financiamento privado € insignificante no setor e no Estado-Membro em causa;

c. a infraestrutura ndo visa favorecer de forma seletiva uma determinada empresa ou
setor, mas traga beneficios para a sociedade em geral.

O investimento na expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa permitird reforgar os servigos de
transporte na AML que séo postos a disposic¢do de potenciais utilizadores em termos equitativos e ndo
discriminatdrios pelo que, nos termos do §219 da “Comunicacgao da Comisséo sobre a nogéo de auxilio
estatal nos termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, as
condigdes previstas no §211 estdo asseguradas.

De qualquer forma, importa referir que esta nova infraestrutura estara inserida na rede global de
transporte publico da AML, pelo que ndo estd em concorréncia com outros servicos ou infraestruturas
que oferecem servigos da mesma natureza, mas sim complementa os restantes servicos de transporte.
Este investimento visa trazer beneficios socioecondmicos para a sociedade em geral e ndo visa favorecer
de forma seletiva qualquer empresa ou setor.

O financiamento previsto para este projeto visa unicamente a execucdo da construcdo da expanséo
prevista, ndo sendo utilizado para a subsidiagdo cruzada ou indireta de outras atividades econémicas,
dando assim cumprimento ao 8211 da “Comunicacdo da Comisséo sobre a nogao de auxilio estatal nos
termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”. O Metropolitano
de Lisboa mantém contas separadas para as suas diferentes atividades econdmicas, afetando custos e
receitas de forma adequada, garantindo assim que o financiamento publico apenas é utilizado para o
fim descrito antes.

O Metropolitano de Lisboa esta incumbido de uma missdo de servico publico e opera ao abrigo de um
contrato de concesséo de servigo publico conforme ao Regulamento (CE) 1370/2007.
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Desta forma, demonstra-se que o financiamento publico previsto para este projeto ndo esta sujeito a
notificagdo a Comissdo Europeia.

Implementacao

Os estudos a desenvolver para a concretizacdo deste investimento serdo levados a cabo pelo
Metropolitano de Lisboa, E.P.E., em articulacdo com a Area Metropolitana de Lisboa (AML).

A concretizagdo deste investimento serd efetuada através de um concurso publico internacional para a
execucdo da obra publica, a ser langado pelo Metropolitano de Lisboa, E.P.E.

Publico-Alvo
Utilizadores da rede de transporte publico na Area Metropolitana de Lisboa.

Calendario e riscos

Prevé-se a conclusdo dos estudos e projetos, para arranque das obras publicas, em 2022, decorrendo as
empreitadas entre 2023 e 2025, com milestones de progresso definidos de acordo com as diversas agcoes
a implementar.

Cronograma Simplificado 2021 2022 2023 2024 2025

Estudos preliminares

Avaliacdo Impacte Ambiental

Expropriacoes

Procedimento de contratacao

Desenvolvimento das empreitadas

Milestones 2021 2022 2023 2024 2025

Obtencéo de decisdo de AIA 3T

Langamento do concurso publico
internacional

Assinatura do contrato de execucdo do
projeto

Realizacdo de autos de medicao das
empreitadas

3T

1T

2T 4T 2T 4T 2T 4T

Os riscos associados a este investimento estdo sobretudo associados a eventuais situacdes de litigancia
dos processos de contratacdo publica. A mitigacdo destes riscos ocorrera na preparacao cuidada do
procedimento concursal de forma a minimizar eventuais situagdes de impugnacéo. Para este efeito, na
preparagdo do procedimento concursal serdo envolvidas equipas, com elementos internos e externos ao
Metropolitano de Lisboa, com elevada experiéncia e competéncia na preparacdo de procedimentos
concursais desta natureza.

Investimento TC-C15-i04: Linha BRT Boavista - Império

Desafios e Objetivos

A implementacdo do Passe Unico na AMP e a crescente dindmica econémica e turistica da cidade do
Porto (em particular na zona da baixa), vieram criar um acréscimo de procura aos meios de transporte
ja instalados, o que acrescenta uma maior pressdo sobre o sistema de transportes, justificando um
aumento da oferta através da expansao da rede do Metro do Porto.
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No entanto, constrangimentos varios, desde o perfil da procura, passando pela velocidade de execucéo,
valor de investimento, entre outros fatores, conduzem para a adocdo de uma solugdo de Transporte
Pablico em Sitio Proprio (BRT — Bus Rapid Transit).

Este tipo de solu¢do combina a capacidade e a velocidade do metropolitano com a flexibilidade, baixo
custo e simplicidade de um sistema de linhas de autocarro. Este sistema de transporte publico opera
numa faixa de rodagem exclusiva e segregada para evitar o congestionamento do trafego e aumentar a
rapidez de circulacdo com uma melhor oferta para a populacéo.

A nova linha, com aproximadamente 3,8 km de extensdo, estabelece a ligacdo entre a Praga do Império
e a Praca Mouzinho de Albuquerque (Rotunda da Boavista), onde ser& garantida a articulagdo com a
rede do Metro do Porto, e sera executada em via exclusiva com estagdes/paragens de 30 m de
comprimento e cais laterais de 3 metros de largura. Tera, ao longo do seu percurso, 7 esta¢cdes/paragens
dedicadas: Império, Jodo de Barros, Serralves, Pinheiro Manso, Bessa, Guerra Junqueiro e Boavista
(interface metro).

Este investimento inclui ainda a aquisicdo do material circulante que sera utilizado para a
operacionalizacdo desta linha. Este material circulante corresponde a aquisicdo de 12 veiculos 100%
elétricos.

Servird uma zona urbana consolidada da cidade do Porto, apresentando, como tal, um elevado potencial
de procura, com ganhos significativos de aumento de passageiros para o sistema de transportes coletivos
do Porto. Seréo utilizados veiculos limpos, com motorizacgao elétrica de bateria ou hidrogénio.

Natureza do investimento

Nos termos da “Comunicacdo da Comissdo sobre a noc¢do de auxilio estatal nos termos do artigo 107.°,
n. 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, em particular do paragrafo §211,
considera-se que este investimento ndo distorce a concorréncia nem tem um efeito nas trocas comerciais
entre os Estados-Membros uma vez que:

d. ainfraestrutura ndo enfrenta concorréncia direta;

e. o financiamento privado é insignificante no setor e no Estado-Membro em causa;

f. a infraestrutura ndo visa favorecer de forma seletiva uma determinada empresa ou
setor, mas traga beneficios para a sociedade em geral.

O investimento na expanséo da rede do Metro do Porto permitiré reforgar os servicos de transporte na
AMP que sdo postos a disposicdo de potenciais utilizadores em termos equitativos e ndo
discriminatdrios pelo que, nos termos do 8219 da “Comunicacao da Comisséo sobre a nocéo de auxilio
estatal nos termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”, as
condigdes previstas no §211 estdo asseguradas.

De qualquer forma, importa referir que esta nova infraestrutura estara inserida na rede global de
transporte publico da AMP, pelo que ndo esta em concorréncia com outros servigos ou infraestruturas
gue oferecem servigcos da mesma natureza, mas sim complementa os restantes servicos de transporte.
Este investimento visa trazer beneficios socioeconémicos para a sociedade em geral e ndo visa favorecer
de forma seletiva qualquer empresa ou setor.

O financiamento previsto para este projeto visa unicamente a execucdo da construcdo da expansdo
prevista, ndo sendo utilizado para a subsidiacdo cruzada ou indireta de outras atividades econémicas,
dando assim cumprimento ao 8211 da “Comunicacéo da Comisséo sobre a noc¢éo de auxilio estatal nos
termos do artigo 107.%, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia”. A Metro do Porto
mantém contas separadas para as suas diferentes atividades econémicas, afetando custos e receitas de
forma adequada, garantindo assim que o financiamento publico apenas é utilizado para o fim descrito
antes. O Metro do Porto estd incumbido de uma missdo de servigo publico e opera ao abrigo de um
contrato de concessao de servigo publico conforme ao Regulamento (CE) 1370/2007.

Desta forma, demonstra-se que o financiamento publico previsto para este projeto ndo esta sujeito a
notificacdo a Comissao Europeia.
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Implementacao

Os estudos a desenvolver para a concretizagao deste investimento sera levada a cabo pela Metro do
Porto, S.A, em articulacdo com a Area Metropolitana do Porto (AMP).

A concretizagdo deste investimento sera efetuada através de um concurso publico internacional para a
execucdo da obra publica, a ser langado pela Metro do Porto, S.A.

Publico-Alvo
Utilizadores da rede de transporte pablico na Area Metropolitana do Porto.

Calendario e riscos

Prevé-se, neste caso, a conclusdo dos estudos e projetos para arranque das obras publicas em 2021,
decorrendo as empreitadas entre 2022 e 2023, com milestones de progresso definidos de acordo com as
diversas a¢Oes a implementar.

Cronograma Simplificado 2021 2022 2023 2024 2025

Estudos preliminares

Procedimento de contratacéo

Desenvolvimento das empreitadas

Milestones 2021 2022 2023 2024 2025

Langamento do concurso publico
internacional

Assinatura do contrato de execucdo do
projeto

Realizago de autos de medicéo das
empreitadas

3T

1T

2T 4T 2T 4T

Os riscos associados a este investimento estdo sobretudo associados a eventuais situagdes de litigancia
dos processos de contratacdo publica. A mitigacdo destes riscos ocorrera na preparacao cuidada do
procedimento concursal de forma a minimizar eventuais situagfes de impugnagcao. Para este efeito, na
preparagdo do procedimento concursal serdo envolvidas equipas, com elementos internos e externos ao
Metro do Porto, com elevada experiéncia e competéncia na preparacdo de procedimentos concursais
desta natureza.

Investimento TC-C15-i05: Descarbonizagdo dos Transportes Publicos

Desafios e Objetivos

Apesar das melhorias registadas nos ultimos anos, a idade média das frotas de transportes publico é
ainda elevada (mais de 15 anos) e com uma baixa incidéncia de veiculos ambientalmente mais
sustentaveis (cerca de 7% em 2019). Paralelamente, e nos termos do Regulamento 1370/2007, estdo em
curso, na generalidade do pais, os procedimentos de contratualizacdo das redes de transportes publicos
coletivos, importando, assim, capacitar e estimular as empresas de transportes para que possam
responder aos desafios de reorganizacgdo e reforco das redes com veiculos mais sustentaveis.

A concretizacdo desta iniciativa envolvera, essencialmente, apoios a aquisicao de frotas de transportes
publicos limpos (autocarros) e respetivos postos de carregamento/abastecimento (nos casos em que se
revele necessario), ficando a cargo dos operadores de transporte publico os procedimentos inerentes a
aquisicao desses veiculos limpos.

Os autocarros a adquirir serdo utilizados na prestacdo de servigos publicos de transporte coletivo de
passageiros ao abrigo de contratos de prestacdo de servicos de transporte publico estabelecidos entre os

16 /37



Data: julho 2021

operadores de transporte e as autoridades de transporte. Serdo elegiveis a aquisi¢do de veiculos para
operacdes de transporte localizadas nas Areas Metropolitanas de Lisboa e Porto.

Ao nivel da definicdo de fronteiras com outros mecanismos de financiamento, importa referir que o
aviso a ser lancado sera destinado exclusivamente para a aquisicdo de veiculos que operam nas duas
Areas Metropolitanas — Lisboa e Porto. Este aviso decorrera em simultdneo com um outro aviso a lancar
ao abrigo do POSEUR, em 2021, que apoiara a aquisi¢ao de veiculos para opera¢es nas Comunidades
Intermunicipais.

O investimento previsto de aquisicdo de veiculos limpos para renovacao das frotas tera um impacte
relevante na promocdo da utilizagdo do transporte publico (através do refor¢o da oferta, do aumento do
conforto e da qualidade de servigo prestado), assim como na descarbonizacdo e apoio a transigdo
energética do setor dos transportes, através da reducdo da emissdo de GEE e do aumento da
incorporacdo de energias renovaveis no setor dos transportes.

A possibilidade de incluir a instalacdo dos postos de carregamento/abastecimento nos casos em que a
mesma se justifique é também considerada relevante no dmbito dos objetivos deste investimento,
nomeadamente no &mbito da promogéo da descarbonizagéo das frotas de transporte publico, uma vez
que a instalacdo destes postos tem um efeito de incentivo a adogdao mais abrangente de veiculos limpos
por parte dos operadores de transporte.

Com o investimento previsto serd possivel apoiar a introdugdo no mercado de cerca de 145 autocarros
limpos entre 2021 e 2023.

Natureza do investimento

A natureza deste investimento serd o de uma subvencdo ndo reembolsavel dos custos elegiveis. Os
custos elegiveis para este auxilio serdo o diferencial entre os custos de aquisi¢do de um veiculo 100%
limpo e um veiculo equivalente a diesel (EURO VI) e os custos com a aquisicdo dos postos de
carregamento/abastecimento. Aos custos elegiveis serd aplicada uma taxa de cofinanciamento de 100%.

Nos termos do Capitulo 3 da Comunica¢ao da Comissao “Orientagdes relativas a auxilios estatais a
protecdo ambiental e a energia 2014-2020”, considera-se que este investimento é compativel com o
mercado interno nos termos do Artigo 107.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia uma
Vez que:

a) contribui para um objetivo de interesse comum,

b) justifica-se a necessidade de intervencdo do Estado,

c) amedida de auxilio é adequada,

d) a medida tem um efeito de incentivo,

e) os auxilios a conceder sao proporcionados,

f) é assegurada a prevencdo de efeitos negativos indesejados na concorréncia e nas trocas
comerciais entre Estados-Membros,

g) os auxilios sdo transparentes.

Este investimento contribui para o objetivo de interesse comum de descarbonizagdo do setor dos
transportes, comparticipando unicamente veiculos 100% limpos e promovendo assim a introdugdo de
combustiveis alternativos neste setor. Esta medida tem um impacte positivo ao promover a reducéo das
emissdes de gases poluentes e de gases com efeitos de estufa no ambito do combate as alteracdes
climaticas.

A necessidade de intervengdo do Estado justifica-se na medida em que a opcdo pela aquisicdo de
veiculos limpos é ainda fortemente influenciada pelo preco de compra destes ativos. Com efeito, o
diferencial de custo entre um autocarro 100% limpo e um autocarro a diesel (EURO VI) é significativo,
podendo um veiculo custar mais do dobro de um veiculo a diesel. Desta forma, o auxilio do Estado
justifica-se para minimizar as barreiras a adogao alargada deste tipo de veiculos.

Considera-se ainda que o modelo de concretizacao de apoio direto a aquisicdo dos veiculos é apropriado
por comparacdo com outros instrumentos de auxilio, como por exemplo empréstimos, uma vez que
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permite, de forma mais eficaz, mitigar os desafios da inddstria, nomeadamente o diferencial de custos
de aquisicao entre veiculos 100% limpos e veiculos a diesel.

Os auxilios a conceder ao abrigo deste investimento tém um efeito de incentivo uma vez que, na
auséncia desta medida, e face ao diferencial de custos de aquisi¢do entre um veiculo 100% limpo e um
veiculo a diesel, dificilmente os operadores de transporte optariam pela aquisi¢do dos primeiros.

Os auxilios previstos neste investimento sdo proporcionais, uma vez que apenas se considera elegivel
o diferencial entre o custo de aquisi¢do de um veiculo 100% limpo e um veiculo equivalente a diesel e
0s custos de aquisicdo dos postos de carregamento/abastecimento, limitando-se, por isso, o auxilio ao
minimo necessario para alcancar os objetivos pretendidos.

A prevencéo de efeitos negativos indesejados na concorréncia e nas trocas comerciais estd assegurada
uma vez que os Avisos a lancar serdo operacionalizados de forma concorrencial, aberta e transparente.
Os apoios serdo elegiveis a quaisquer beneficiarios que adquiram autocarros limpos fabricados em toda
a UE, de modo a que qualquer distorcdo no mercado seja mantida a um nivel minimo.

A transparéncia do processo é assegurada uma vez que a informagdo que consta nos termos do ponto
3.2.7 da Comunicagdo da Comissao “Orientagdes relativas a auxilios estatais & prote¢do ambiental e a
energia 2014-2020” serdo publicados num sitio web geral sobre auxilios de estado.

Neste sentido, sera notificado um regime de auxilios que abranja este investimento, tal como efetuado
no dmbito do PO SEUR do Portugal 2020.

Implementacdo

A implementacdo desta iniciativa envolvera o langamento de um programa de apoio a aquisi¢do de
frotas de transportes publicos limpos (autocarros) e respetivos postos de carregamento/abastecimento,
através da publicacéo de um aviso pelo Fundo Ambiental, ficando a cargo dos operadores de transporte
publico os procedimentos inerentes a aquisi¢do desses veiculos limpos.

A elegibilidade dos beneficiarios é assegurada através dos seguintes critérios:

e Assegurar o cumprimento do disposto no artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 159/2014, de 27 de
outubro e alterado pelo Decreto-Lei n.° 215/2015, de 6 de outubro;

e Assegurar que ndo estdo sujeitos aos impedimentos e condicionamentos constantes do artigo
14.° do mesmo Decreto-Lei;

e Assegurar ndo ter salarios em atraso, reportados a data da apresentacdo da candidatura ou até
ao momento da assinatura do Termo de Aceitacdo caso a candidatura seja aprovada;

Em cada aviso serdo definidos critérios de selecéo que definirdo a pontuacao de cada candidatura, sendo
a dotacdo financeira de cada aviso distribuida pelas candidaturas mais bem pontuadas até se esgotar a
verba existente. Os critérios de pontuagdo terdo em consideragdo o0s seguintes aspetos:

e Avaliagdo do contributo da implementacdo da operacdo para a reducdo média anual de
consumo de energia primaria (Tep/km) em termos percentuais;

e Avaliagdo do contributo da implementacdo da operagdo para a reducéo de emissdes de COy,
por km, em termos percentuais;

e Avaliagdo do contributo da operacdo para 0 aumento do nimero de veiculos limpos em
circulacdo;

e Avaliagdo do racio entre o investimento total (€) em Autocarros Limpos e a redugdo anual de
emissdes (kgCO,) decorrente da implementacao da operagéo.

Publico-Alvo

Operadores de transporte, publicos e privados, que asseguram servigos publicos de transporte coletivo
de passageiros.

Calendario e riscos
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A componente de apoio a descarbonizacdo dos autocarros neste investimento sera concretizada através
do lancamento de um aviso pelo Fundo Ambiental a ocorrer no 3.° trimestre de 2021. A aceitacdo das
candidaturas, formalizada através da assinatura do termo de aceitacdo entre o operador e o Fundo
Ambiental, devera estar concluida até final do 1.° trimestre de 2022.

Milestones 2021 2022 2023 2024 2025
Lancamento do Aviso do PDTP
(Autocarros Limpos)

Contratualizagdo com os beneficiarios do
1° Aviso do PDTP

3T

1T

PDTP: Programa de Descarbonizacéo dos Transportes Publicos

A execucdo deste investimento tem associados riscos reduzidos, inerentes sobretudo a capacidade da
industria de dar resposta as solicitacdes do mercado. Neste sentido, prevé-se a diluicdo da concretizacdo
do investimento até ao final (4.° trimestre) de 2023 de modo a mitigar esse risco.

4. Autonomia estratégica e questdes de seguranca

N&o aplicavel.

5. Cross-border and multi-country projects

N&o aplicavel.

6. Dimensao verde

Portugal assumiu o compromisso de atingir a neutralidade carboénica até 2050, enquanto contributo para
0 Acordo de Paris. Cumprir este objetivo exige uma reducdo de emissdes superior a 85%, em relacéo
as emissOes de 2005, e uma capacidade de sequestro de carbono de 13 milhdes de toneladas, conforme
identificado no Roteiro para a Neutralidade Carbonica 2050. E na proxima década que deve ser
colocado um maior esforgo na redugdo de emissdes de gases com efeito de estufa e, por isso, o Plano
Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC 2030) define as metas de reducdo de emissdes (45% e 55%), de
incorporacdo de renovaveis (47%) e de eficiéncia energética (35%), estabelecendo entre os seus
objetivos “Promover a mobilidade sustentavel”. Neste contexto, o setor dos transportes e mobilidade
deve alcangar uma reducao de 40% das suas emissdes, em relacdo a 2005, e atingir uma incorporagéo
de renovaveis de 20%, contribuindo de forma significativa para a redugdo dos consumos de energia.

A descarbonizacdo da mobilidade e dos transportes assume no horizonte 2030 um enfoque especial, j&
gue este é um dos setores com maior importancia em termos das emissdes nacionais de GEE. A préxima
década sera de mudanca de paradigma neste setor. Esta mudanca de paradigma seré sustentada numa
aposta continuada na descarbonizagdo e na transicdo energética do setor dos transportes, com um
enfoque especial no reforgo do transporte coletivo, que altere os padrfes de mobilidade dos portugueses.
O aumento de procura de mobilidade de passageiros devera ser assegurado com mais transporte publico
com recurso a veiculos de baixas emissdes.

Em Portugal, o setor dos transportes, que € um pilar essencial ao desenvolvimento econdémico e coeséo
social, estd ainda muito dependente do modo rodoviario, tanto de passageiros como de mercadorias, e
é um dos principais responsaveis pelo consumo de energia primaria e uma das principais fontes de
emissdes de gases com efeito de estufa, representando 24% do total das emissfes nacionais em 2015.
Este setor € ainda responsavel por uma grande parte das emissdes de poluentes, como o didxido de
azoto e as particulas inalaveis, que contaminam o ar que respiramos.

Neste sentido, os investimentos aqui previstos contribuem em 100% para a meta climatica do PRR.
Para esse efeito, os investimentos relativos a expansao das redes de Metro de Lisboa e do Porto, a
construcdo do Metro Ligeiro de Superficie Odivelas-Loures e da Linha BRT Boavista — Império estdo
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associados ao dominio de intervengdo “073 - Infraestruturas de transportes urbanos limpos”, visto
estarmos perante investimentos pelos quais serdo desenvolvidas infraestruturas de transporte limpo,
conforme descrito no ponto 3 da componente. No que se refere ao investimento na “Descarbonizagdo
dos Transportes Publicos” esta associado ao dominio de intervengdo “074 - Material circulante de
transportes urbanos limpos”, tendo em conta que este investimento visa apoiar a transi¢do das frotas de
transporte publico para veiculos limpos, incluindo os respetivos postos de carregamento/abastecimento.

Os investimentos a desenvolver, seja pela desenvolvimento de novos sistemas de transporte coletivo
seja pela aquisicdo de veiculos limpos, terdo um forte impacte na promocédo do transporte publico
sustentavel, promovendo a redugdo das emissdes de GEE por via da introducgdo de veiculos limpos no
sistema de transportes e pela maior capacidade de captar utilizadores ao transporte individual,
contribuindo assim de forma evidente para a mitigacdo das alteracfes climaticas, um dos objetivos
climaticos e ambientais definidos no Regulamento (EU) 2020/852.

7. Dimenséo digital
N&o aplicavel

8. Do no significant harm

A reforma e os investimentos incluidos nesta componente estdo em linha com os investimentos
sustentaveis previstos no Regulamento (EU) 2020/852 (Taxonomia), em particular os que se enquadram
na alinea “a) A mitigacdo das alteragdes climaticas” do art.® 9.°. Salienta-se que as medidas previstas
ndo prejudicam significativamente nenhum dos objetivos ambientais estabelecidos no artigo 9.° nos
termos do artigo 17.° do Regulamento (EU) 2020/852 uma vez gque o objetivo é promover o transporte
coletivo de passageiros recorrendo a utilizacdo de veiculos limpos que ndo dardo origem a emissdes
significativas de GEE e ndo dardo origem a um aumento significativo das emissdes poluentes.

Reforma TC-r31: Reforma do Ecossistema dos Transportes
Parte 1 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais que

exigem uma avaliagéo substantiva da

medida com base no principio de «néo
prejudicar significativamente»

Mitigacdo das alteragdes climaticas A maior capacitacdo das autoridades de transportes permite dota-
las de maiores competéncias para melhor gerir 0s seus sistemas
x | de transporte, promovendo agBes que conduzam a adogdo de
habitos de mobilidade mais sustentaveis e assim mitigar as
alteraces climaticas associadas ao setor da mobilidade.

Sim | Nao Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

Adaptacéo as alteragBes climaticas A maior capacitagdo das autoridades de transportes permite dota-
las de maiores competéncias para melhor gerir 0s seus sistemas
de transporte, promovendo ac¢fes que conduzam a adocdo de
X | habitos de mobilidade mais sustentaveis e assim adaptar o
ecossistema as alteragfes climaticas associadas ao setor da

mobilidade.
Utilizacdo sustentavel e protecdo dos Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
recursos hidricos e marinhos x| priméarios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel da

reforma sobre este objetivo ambiental é insignificante.

Transicdo para uma economia circular Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
x | primarios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel da
reforma sobre este objetivo ambiental é insignificante.

Prevencao e controlo da poluicéo Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
x| priméarios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel da
reforma sobre este objetivo ambiental é insignificante.
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Indicar os objetivos ambientais que

exigem uma avaliagdo substantiva da
medida com base no principio de «ndo

prejudicar significativamente»

Sim

Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

Protecdo e restauro da biodiversidade e

dos ecossistemas

Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
x| primarios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel da
reforma sobre este objetivo ambiental é insignificante.

Investimento TC-C15-i01: Expanséo da Rede de Metro de Lisboa - Linha Vermelha até Alcantara

Parte 1 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliacdo
substantiva da medida com base
no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Sim

Justificar caso seja selecionada a opgdo «Nao»

Mitigacéo das alterages climaticas

As medidas sdo elegiveis para o dominio de intervenc¢do 073 no anexo
do Regulamento MRR, com um coeficiente para o calculo do apoio aos
objetivos ligados as altera¢des climaticas de 100%, uma vez que estes
investimentos tém como objetivo a implementacdo de servicos de
transporte publico que promovem a mobilidade de zero emissdes,
dando assim um forte contributo para a mitigacdo das alteracdes
climéticas. A execucdo destes investimentos tem um elevado potencial
de reduzir o nimero de automoveis em circulacéo, reduzindo as
emissdes de gases com efeito de estufa associados.

As medidas contribuem substancialmente para o objetivo “mitigagdo
das alteragdes climaticas” previsto no artigo 9.° do Regulamento
“Taxonomia”, enquadrando-se na alinea ¢) do n.° 1 do artigo 10.°

Adaptacéo as alteragdes climaticas

As medidas visam reforcar a rede de transporte pablico nas areas
urbanas e suburbanas abrangidas, contribuindo para uma oferta de
maior qualidade, mais diversificada e independente de combustiveis
fésseis, logo criando condigdes de mobilidade mais resilientes e menos
vulneraveis, designadamente quanto a fendmenos meteoroldgicos
extremos e a disrupgdes nas cadeias de abastecimento em resultado dos
efeitos das alteragdes climaticas.

Serd realizada uma avalia¢do da vulnerabilidade e dos riscos climéaticos
que permitira identificar eventuais medidas de adaptagdo as alteracdes
climdticas a serem executadas durante as empreitadas dos
investimentos para reduzir e mitigar os riscos climaticos.

Utilizag8o sustentavel e protecdo
dos recursos hidricos e marinhos

Transicdo para uma economia
circular

Prevencao e controlo da poluicéo

Protecdo e restauro da
biodiversidade e dos ecossistemas

Os investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, onde serad
assegurada a utilizagdo sustentavel e a protecdo da biodiversidade e
dos ecossistemas durante a execug¢do das obras e durante a
operacionalizacdo dos servicos de transporte, com a identificacdo de
medidas a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.

N&o séo esperados grandes efeitos sobre a biodiversidade uma vez que
as obras serdo feitas em meio urbano e suburbano.

Parte 2 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»
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Perguntas Né&o Justificagdo substantiva

Utilizacdo sustentavel e a Os investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA)

protecdo dos recursos hidricos e onde sera assegurada a utilizagdo sustentavel, a preservacdo e a protegdo dos

marinhos. Prevé-se que a medida recursos hidricos e marinhos durante a execugdo das obras e durante a

prejudique: operacionalizagdo dos servicos de transporte, com a identificacdo de medidas

a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.

i) obom estado ou 0 bom . . i .
potencial ecolégico das X O Metropolitano de Lishoa é uma empresa fortemente comprometida com a
massas de agua, incluindo sustentabilidade e prote¢do do ambiente, monitorizando permanentemente o
as 4guas de superficie e impacte das suas agbes ao nivel da protecdo do ambiente. A politica de
subterraneas, ou sustentabilidade é traduzida na publicacdo regular de Relatérios de

ii) 0 bom estado ambiental das Sustentabilidade onde s&o apresentadas as medidas e monitorizagdo dos
aguas marinhas? impactes da atividade das empresas no ambiente, nomeadamente ao nivel da

protecdo dos meios hidricos.

Transic8o para uma economia As medidas ndo prejudicam os principios da economia circular ao nivel de
circular, incluindo a prevengao e reciclagem de residuos resultantes da execucdo dos projetos, uma vez que no
a reciclagem de residuos. ambito dos mesmos sdo desenvolvidos Planos de Prevengdo e Gestdo de
Prevé-se que a medida: Residuos de Construgdo e Demoli¢do (PPGRCD) para 0s projetos de execucao.
i) conduza a um aumento O PPGRCD pretende dar cumprimento ao estipulado no Decreto-Lei n.° 102-
significativo da producéo, da D/2020, de 10 de dezembro, que estabelece o regime das operagfes de gestdo
incineracdo ou da eliminacéo de de residuos resultantes de obras ou demoli¢des de edificios ou de derrocadas,
residuos, com excecéo da abreviadamente designados residuos de constru¢do e demoli¢do (RCD),
incineracéo de residuos compreendendo a sua prevencao e reutilizagdo e as suas operagdes de recolha,
perigosos ndo reciclaveis, ou transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizagéo e eliminag&o.

ii) dé origem a ineficiéncias Durante as empreitadas, o cumprimento e a execu¢do do PPGRCD assegura:

significativas na utilizagdo direta . - . . x .

ou indireta de qualquer recurso a) A promocdo da reutilizacdo de materiais e a incorporacdo de materiais

natural em qualquer fase do seu reciclados na obra;

ciclo de vida que nao sejam b) A existéncia na obra de um sistema de acondicionamento adequado que

minimizadas por medidas permita a gestdo seletiva dos RCD;

adequadas, ou . . .

c) A aplicacdo em obra de uma metodologia de triagem de RCD ou, nos casos

iii) venha a causar danos em que tal ndo seja possivel, o seu encaminhamento para operador de

significativos e de longo prazo no tratamento licenciado para o efeito;

ambiente, no contexto da

economia circular? d) A manutengdo dos RCD em obra pelo minimo tempo possivel, de acordo

X com o principio da protecdo da satde humana e do ambiente.

Os principios da economia circular sdo promovidos nestes projetos
privilegiando-se solugGes que considerem a incorporagdo de materiais
reciclados ou que incorporem materiais reciclados, em pelo menos 10 %,
relativamente a quantidade total de matérias-primas usadas.

Serd ainda assegurado, nos termos do procedimento concursal para as
empreitadas, que pelo menos 70% dos residuos ndo perigosos de construgdo e
demolicdo gerados (exceto os materiais naturais definidos na categoria 17 05
04) serdo preparados para a reutilizacdo, reciclagem e recuperagdo de outros
materiais, incluindo operagbes de enchimento que utilizam residuos para
substituir outros materiais, de acordo com a hierarquia de residuos e do
Protocolo de Gestdo de Residuos de Construcdo e Demolicédo da UE.

Ainda de acordo com o Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e
Demolicdo da UE, sera limitada a producdo de residuos em processos
relacionados com a construcdo e demoligdo, tendo em conta as melhores
técnicas disponiveis e utilizando a demoligdo seletiva para permitir a remogéo
e 0 manuseamento seguro de substancias perigosas e facilitar a reutilizagdo e a
reciclagem de alta qualidade através da remocédo seletiva de materiais,
utilizando os sistemas de triagem disponiveis para residuos de construgdo e
demolicdo.

O Cddigo dos Contratos Publicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de
29 de janeiro, na sua redag8o atual, estipula nos seus Artigos 394.° (ponto 2,
alinea b) e 395.° (pontos 4 e 8), respetivamente, que as condi¢des de rececdo
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Perguntas

Justificagdo substantiva

da obra estdo dependentes de vistoria, devendo o modo como foi executado o
PPGRCD constar do respetivo Auto de Recegéo da Obra.

Prevencdo e controlo da

poluicao.

Prevé-se que a medida dé origem
a um aumento significativo das
emissdes de poluentes para o ar, a
agua ou o solo?

As medidas serdo desenvolvidas no cumprimento do disposto no Decreto-Lei
n. 146/2006, de 31 de julho, que transpde para a ordem juridica interna a
Diretiva n.° 2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de
junho, relativa a avaliacdo e gestdo do ruido ambiente, e do Regulamento Geral
do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei 9/2007, de 17 de janeiro, que
estabelece o regime de prevencéo e controlo da poluigdo sonora, visando a
salvaguarda da saide humana e o bem-estar das populagdes. O ambito do RGR
aplica-se as atividades ruidosas permanentes, temporarias, as infraestruturas de
transporte e a outras fontes de ruido suscetiveis de causar incomodidade.

Prevé-se que a medida ndo dé origem a um impacte prejudicial ao nivel da
poluicdo, nomeadamente ruido e vibragbes decorrentes da utilizacdo das
infraestruturas, uma vez que séo desenvolvidos Estudos de Ruido e Vibragdes
que avaliam os niveis de ruido e vibrag6es gerados e, caso seja necessario, sdo
implementadas medidas de atenuago. Estes estudos sdo desenvolvidos de
acordo com os elementos regulamentares e de normalizacdo aplicaveis,
considerando documentos especificos para o modo ferroviario (como a série
de normas ISO 14837).

Adicionalmente, serdo tomadas medidas para reduzir o ruido, poeira e emissdes
poluentes durante as obras de construcéo dos projetos.

Adicionalmente, estes investimentos terdo um impacte positivo ao nivel da
reducédo das emissdes de poluentes face a situacdo atual. A aposta em sistemas
de transporte ndo poluentes garante que a sua operacionalizagdo tenha um
impacte direto nulo ao nivel destas emissoes.

Por outro lado, estes investimentos permitirdo melhorar e modernizar todo o
sistema de transportes, conduzindo a transferéncia modal de utilizadores do
transporte individual para o transporte coletivo, reduzindo assim as emissdes
poluentes e o ruido associado a utilizagcdo do automdvel.

Adicionalmente, como o0s investimentos estardo sujeitos a Avaliagdo de
Impacte Ambiental (AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, seréo
ainda adotadas as medidas de mitigacdo que dai resultem e que visam mitigar
eventuais impactes negativos.

Serdo ainda adotados os critérios ecolégicos, em particular para o conjunto de
bens e servicos que dispdem j& de manuais  nacionais
(https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt ) ou Acordos-
Quadro em vigor ou, no caso de bens e servi¢os que ndo dispdem de Manuais
ou Acordos-Quadro nacionais, a adocdo, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

Investimento TC-C15-i02: Expansdo da Rede de Metro do Porto - Casa da Musica-Santo Ovidio

Parte 1 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliagdo
substantiva da medida com base
no principio de «n&do prejudicar
significativamente»

Sim

Justificar caso seja selecionada a opgdo «Nao»

Mitigacéo das alteracdes climaticas

As medidas sao elegiveis para o dominio de intervencdo 073 no anexo
do Regulamento MRR, com um coeficiente para o calculo do apoio aos
objetivos ligados as alteragdes climaticas de 100%, uma vez que estes
X | investimentos tém como objetivo a implementacdo de servigos de
transporte publico que promovem a mobilidade de zero emissdes,
dando assim um forte contributo para a mitigacdo das alteracbes
climdticas. A execugdo destes investimentos tem um elevado potencial

23137


https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm

Data: julho 2021

Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliagdo

substantiva da medida com base | Sim | Né&o Justificar caso seja selecionada a opgdo «Nao»
no principio de «n&o prejudicar
significativamente»

de reduzir o nimero de automéveis em circulacdo, reduzindo as
emissdes de gases com efeito de estufa associados.
As medidas contribuem substancialmente para o objetivo “mitigagdo
das alteragdes climaticas” previsto no artigo 9.° do Regulamento
“Taxonomia”, enquadrando-se na alinea c) do n.° 1 do artigo 10.°

Adaptacéo as alteragdes climaticas As medidas visam reforcar a rede de transporte pablico nas areas
urbanas e suburbanas abrangidas, contribuindo para uma oferta de
maior qualidade, mais diversificada e independente de combustiveis
fésseis, logo criando condicdes de mobilidade mais resilientes e menos
vulneraveis, designadamente quanto a fenémenos meteoroldgicos
extremos e a disrupg¢des nas cadeias de abastecimento em resultado dos

X | efeitos das alteraces climéticas.

Sera realizada uma avaliacdo da vulnerabilidade e dos riscos climéaticos
que permitira identificar eventuais medidas de adaptagdo as alteracdes
climaticas a serem executadas durante as empreitadas dos
investimentos para reduzir e mitigar os riscos climaticos.

Utilizag8o sustentavel e protecdo X

dos recursos hidricos e marinhos

Transicdo para uma economia

circular X

Prevencao e controlo da poluicéo X

Protecdo e restauro da
biodiversidade e dos ecossistemas

Os investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, onde serd
assegurada a utilizagdo sustentavel e a protecdo da biodiversidade e
dos ecossistemas durante a execu¢do das obras e durante a
X | operacionalizagdo dos servigos de transporte, com a identificacdo de
medidas a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.

Né&o séo esperados grandes efeitos sobre a biodiversidade uma vez que
as obras serdo feitas em meio urbano e suburbano.

Parte 2 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Perguntas Né&o Justificagdo substantiva
Utilizacdo sustentdvel e a Os investimentos estardo sujeitos a Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA)
protecdo dos recursos hidricos e onde serd assegurada a utilizagdo sustentavel, a preservacao e a protecdo dos
marinhos. Prevé-se que a medida recursos hidricos e marinhos durante a execucdo das obras e durante a
prejudique: operacionalizagéo dos servicos de transporte, com a identificacdo de medidas
a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.
iii) o bom estado ou 0 bom , .
potencial ecolégico das x | O Metro do Porto é uma empresa fortemente comprometida com a
massas de agua, incluindo sustentabilidade e protecdo do ambiente, monitorizando permanentemente o
as &guas de superficie e impacte das suas agdes ao nivel da protecdo do ambiente. A politica de
subterraneas, ou sustentabilidade é traduzida na publicacdo regular de Relatdrios de
iv) 0 bom estado ambiental das Sustentabilidade onde sdo apresentadas as medidas e monitorizacdo dos
aguas marinhas? impactes da atividade das empresas no ambiente, nomeadamente ao nivel da
protecdo dos meios hidricos.
Transic8o para uma economia As medidas ndo prejudicam os principios da economia circular ao nivel de
circular, incluindo a prevencgéo e reciclagem de residuos resultantes da execucdo dos projetos, uma vez que no
a reciclagem de residuos. admbito dos mesmos sdo desenvolvidos Planos de Prevencdo e Gestdo de
X Residuos de Construgdo e Demolicdo (PPGRCD) para 0s projetos de execugao.

Prevé-se que a medida:

i) conduza a um aumento
significativo da producéo, da
incineracdo ou da eliminacéo de

O PPGRCD pretende dar cumprimento ao estipulado no Decreto-Lei n.° 102-
D/2020, de 10 de dezembro, que estabelece o regime das operagfes de gestdo
de residuos resultantes de obras ou demoli¢des de edificios ou de derrocadas,
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Perguntas

Justificagdo substantiva

residuos, com excecéo da
incineragdo de residuos
perigosos nao reciclaveis, ou

ii) dé origem a ineficiéncias
significativas na utilizacdo direta
ou indireta de qualquer recurso
natural em qualquer fase do seu
ciclo de vida que ndo sejam
minimizadas por medidas
adequadas, ou

iii) venha a causar danos
significativos e de longo prazo no
ambiente, no contexto da
economia circular?

abreviadamente designados residuos de construgdo e demolicdo (RCD),
compreendendo a sua prevencao e reutilizagdo e as suas operacgdes de recolha,
transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizac&o e eliminagao.

Durante as empreitadas, o cumprimento e a execu¢do do PPGRCD assegura:

a) A promogdo da reutilizacdo de materiais e a incorporagdo de materiais
reciclados na obra;

b) A existéncia na obra de um sistema de acondicionamento adequado que
permita a gestdo seletiva dos RCD;

¢) A aplicacdo em obra de uma metodologia de triagem de RCD ou, nos casos
em que tal ndo seja possivel, o seu encaminhamento para operador de
tratamento licenciado para o efeito;

d) A manutencéo dos RCD em obra pelo minimo tempo possivel, de acordo
com o principio da protecdo da saide humana e do ambiente.

Os principios da economia circular sdo promovidos nestes projetos
privilegiando-se solugbes que considerem a incorporacdo de materiais
reciclados ou que incorporem materiais reciclados, em pelo menos 10 %,
relativamente & quantidade total de matérias-primas usadas.

Serd ainda assegurado, nos termos do procedimento concursal para as
empreitadas, que pelo menos 70% dos residuos ndo perigosos de construgdo e
demolicdo gerados (exceto os materiais naturais definidos na categoria 17 05
04) serdo preparados para a reutilizagdo, reciclagem e recuperacdo de outros
materiais, incluindo operacbes de enchimento que utilizam residuos para
substituir outros materiais, de acordo com a hierarquia de residuos e do
Protocolo de Gestéo de Residuos de Construcdo e Demoligdo da UE.

Ainda de acordo com o Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e
Demolicdo da UE, serd limitada a producdo de residuos em processos
relacionados com a construcdo e demoligdo, tendo em conta as melhores
técnicas disponiveis e utilizando a demoligdo seletiva para permitir a remocéo
e 0 manuseamento seguro de substancias perigosas e facilitar a reutilizagdo e a
reciclagem de alta qualidade através da remocdo seletiva de materiais,
utilizando os sistemas de triagem disponiveis para residuos de construgdo e
demolicdo.

O Cddigo dos Contratos Publicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de
29 de janeiro, na sua redag8o atual, estipula nos seus Artigos 394.° (ponto 2,
alinea b) e 395.° (pontos 4 e 8), respetivamente, que as condigdes de rececdo
da obra estdo dependentes de vistoria, devendo o modo como foi executado o
PPGRCD constar do respetivo Auto de Rececao da Obra.

Prevencdo e controlo da

poluicéo.

Prevé-se que a medida dé origem
a um aumento significativo das
emissdes de poluentes para o ar, a
agua ou o solo?

As medidas serdo desenvolvidas no cumprimento do disposto no Decreto-Lei
n. 146/2006, de 31 de julho, que transpde para a ordem juridica interna a
Diretiva n.° 2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de
junho, relativa a avaliacdo e gestdo do ruido ambiente, e do Regulamento Geral
do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei 9/2007, de 17 de janeiro, que
estabelece o regime de prevencdo e controlo da poluicdo sonora, visando a
salvaguarda da satde humana e o bem-estar das populagfes. O ambito do RGR
aplica-se as atividades ruidosas permanentes, temporarias, as infraestruturas de
transporte e a outras fontes de ruido suscetiveis de causar incomodidade.

Prevé-se que a medida ndo dé origem a um impacte prejudicial ao nivel da
poluicdo, nomeadamente ruido e vibragbes decorrentes da utilizacdo das
infraestruturas, uma vez que séo desenvolvidos Estudos de Ruido e Vibracoes
que avaliam os niveis de ruido e vibragdes gerados e, caso seja necessario, sdo
implementadas medidas de atenuacdo. Estes estudos sdo desenvolvidos de
acordo com os elementos regulamentares e de normalizagdo aplicaveis,
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Perguntas

Justificagdo substantiva

considerando documentos especificos para o0 modo ferroviario (como a série
de normas ISO 14837).

Adicionalmente, serdo tomadas medidas para reduzir o ruido, poeira e emissoes
poluentes durante as obras de construgéo dos projetos.

Adicionalmente, estes investimentos terdo um impacte positivo ao nivel da
reducéo das emissdes de poluentes face a situacdo atual. A aposta em sistemas
de transporte ndo poluentes garante que a sua operacionalizacdo tenha um
impacte direto nulo ao nivel destas emissoes.

Por outro lado, estes investimentos permitirdo melhorar e modernizar todo o
sistema de transportes, conduzindo a transferéncia modal de utilizadores do
transporte individual para o transporte coletivo, reduzindo assim as emissdes
poluentes e o ruido associado a utilizagdo do automdvel.

Adicionalmente, como 0s investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, serdo
ainda adotadas as medidas de mitigacdo que dai resultem e que visam mitigar
eventuais impactes negativos.

Serdo ainda adotados os critérios ecolégicos, em particular para o conjunto de
bens e servicos que dispdem j& de manuais nacionais
(https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt ) ou Acordos-
Quadro em vigor ou, no caso de bens e servigos que ndo dispdem de Manuais
ou Acordos-Quadro nacionais, a adocdo, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

Investimento TC-C15-i03: Metro Ligeiro de Superficie Odivelas-Loures

Parte 1 da lista de controlo do principio de «n&o prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliagdo
substantiva da medida com base
no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Sim

Né&o Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

Mitigacéo das alteracdes climaticas

As medidas sao elegiveis para o dominio de intervencdo 073 no anexo
do Regulamento MRR, com um coeficiente para o calculo do apoio aos
objetivos ligados as alteragdes climaticas de 100%, uma vez que estes
investimentos tém como objetivo a implementacdo de servicos de
transporte publico que promovem a mobilidade de zero emissdes,
dando assim um forte contributo para a mitigacdo das alteracbes
X | climéticas. A execucéo destes investimentos tem um elevado potencial
de reduzir o nimero de automoveis em circulagdo, reduzindo as
emissdes de gases com efeito de estufa associados.

As medidas contribuem substancialmente para o objetivo “mitigagdo
das alteragdes climaticas” previsto no artigo 9.° do Regulamento
“Taxonomia”, enquadrando-se na alinea ¢) do n.° 1 do artigo 10.°

Adaptacdo as alteragdes climaticas

As medidas visam reforgar a rede de transporte publico nas areas
urbanas e suburbanas abrangidas, contribuindo para uma oferta de
maior qualidade, mais diversificada e independente de combustiveis
fdsseis, logo criando condicdes de mobilidade mais resilientes e menos
vulneraveis, designadamente quanto a fendmenos meteoroldgicos
extremos e a disrupgdes nas cadeias de abastecimento em resultado dos
efeitos das alteragdes climaticas.

Serd realizada uma avaliagdo da vulnerabilidade e dos riscos climaticos
que permitira identificar eventuais medidas de adaptacdo as alteragdes
climadticas a serem executadas durante as empreitadas dos
investimentos para reduzir e mitigar os riscos climaticos.
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Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliagdo

substantiva da medida com base | Sim | Né&o Justificar caso seja selecionada a opgdo «Nao»
no principio de «ndo prejudicar
significativamente»
Utilizacdo sustentavel e protecdo X
dos recursos hidricos e marinhos
Transi¢do para uma economia
circular X
Prevencao e controlo da poluicéo X

Protecéo e restauro da
biodiversidade e dos ecossistemas

Os investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, onde sera
assegurada a utilizagdo sustentavel e a protecdo da biodiversidade e
dos ecossistemas durante a execu¢do das obras e durante a
X | operacionalizagdo dos servigos de transporte, com a identificacdo de
medidas a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.

N&o sdo esperados grandes efeitos sobre a biodiversidade uma vez que
as obras serdo feitas em meio urbano e suburbano.

Parte 2 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Perguntas Né&o Justificagdo substantiva
Utilizacdo sustentdvel e a Os investimentos estardo sujeitos a Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlIA)
protecdo dos recursos hidricos e onde serd assegurada a utilizacdo sustentavel, a preservacao e a protecdo dos
marinhos. Prevé-se que a medida recursos hidricos e marinhos durante a execucdo das obras e durante a
prejudique: operacionalizagao dos servigos de transporte, com a identificagdo de medidas
a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.
v) 0 bom estado ou 0 bom . . i .
potencial ecolégico das X O Metropolitano de Lisboa é uma empresa fortmente comprometida com a
massas de agua, incluindo sustentabilidade e prote¢do do ambiente, monitorizando permanentemente o
as 4guas de superficie e impacte das suas agbes ao nivel da protecdo do ambiente. A politica de
subterraneas, ou sustentabilidade é traduzida na publicagdo regular de Relatérios de
vi) 0 bom estado ambiental das Sustentabilidade onde sdo apresentadas as medidas e monitorizacdo dos
aguas marinhas? impactes da atividade das empresas no ambiente, nomeadamente ao nivel da
protecdo dos meios hidricos.
Transic8o para uma economia As medidas ndo prejudicam os principios da economia circular ao nivel de
circular, incluindo a prevencgéo e reciclagem de residuos resultantes da execucdo dos projetos, uma vez que no
a reciclagem de residuos. admbito dos mesmos sdo desenvolvidos Planos de Prevencdo e Gestdo de
Prevé-se que a medida: Residuos de Construgéo e Demoli¢do (PPGRCD) para os projetos de execugéo.
i) conduza a um aumento O PPGRCD pretende dar cumprimento ao estipulado no Decreto-Lei n.° 102-
significativo da producéo, da D/2020, de 10 de dezembro, que estabelece o regime das operagfes de gestdo
incineragdo ou da eliminagdo de de residuos resultantes de obras ou demoli¢des de edificios ou de derrocadas,
residuos, com excecdo da abreviadamente designados residuos de constru¢do e demoli¢do (RCD),
incineracéo de residuos compreendendo a sua prevencdo e reutilizagdo e as suas operacdes de recolha,
perigosos ndo reciclaveis, ou transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizagéo e eliminag&o.
ii) dé origem a ineficiéncias X | Durante as empreitadas, 0 cumprimento e a execugdo do PPGRCD assegura:

significativas na utilizacdo direta
ou indireta de qualquer recurso
natural em qualquer fase do seu
ciclo de vida que ndo sejam
minimizadas por medidas
adequadas, ou

iii) venha a causar danos
significativos e de longo prazo no
ambiente, no contexto da
economia circular?

a) A promogao da reutilizagdo de materiais e a incorporagdo de materiais
reciclados na obra;

b) A existéncia na obra de um sistema de acondicionamento adequado que
permita a gestéo seletiva dos RCD;

c) A aplicacdo em obra de uma metodologia de triagem de RCD ou, nos casos
em que tal ndo seja possivel, o seu encaminhamento para operador de
tratamento licenciado para o efeito;

d) A manutengdo dos RCD em obra pelo minimo tempo possivel, de acordo
com o principio da protecdo da satde humana e do ambiente.
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Perguntas

Justificagdo substantiva

Os principios da economia circular sdo promovidos nestes projetos
privilegiando-se solugbes que considerem a incorporacdo de materiais
reciclados ou que incorporem materiais reciclados, em pelo menos 10 %,
relativamente a quantidade total de matérias-primas usadas.

Serd ainda assegurado, nos termos do procedimento concursal para as
empreitadas, que pelo menos 70% dos residuos ndo perigosos de construgdo e
demoligdo gerados (exceto os materiais naturais definidos na categoria 17 05
04) serdo preparados para a reutilizagdo, reciclagem e recuperacdo de outros
materiais, incluindo operages de enchimento que utilizam residuos para
substituir outros materiais, de acordo com a hierarquia de residuos e do
Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e Demolicédo da UE.

Ainda de acordo com o Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e
Demolicdo da UE, sera limitada a producdo de residuos em processos
relacionados com a construgdo e demolicdo, tendo em conta as melhores
técnicas disponiveis e utilizando a demoligdo seletiva para permitir a remocéo
e 0 manuseamento seguro de substancias perigosas e facilitar a reutilizagdo e a
reciclagem de alta qualidade através da remocdo seletiva de materiais,
utilizando os sistemas de triagem disponiveis para residuos de construcdo e
demoligdo.

O Cadigo dos Contratos Publicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de
29 de janeiro, na sua redacéo atual, estipula nos seus Artigos 394.° (ponto 2,
alinea b) e 395.° (pontos 4 e 8), respetivamente, que as condigdes de rececdo
da obra estdo dependentes de vistoria, devendo o modo como foi executado o
PPGRCD constar do respetivo Auto de Recegdo da Obra.

Prevencdo e controlo da
poluicéo.

Prevé-se que a medida dé origem
a um aumento significativo das
emissdes de poluentes para o ar, a
dgua ou o solo?

As medidas serdo desenvolvidas no cumprimento do disposto no Decreto-Lei
n. 146/2006, de 31 de julho, que transpde para a ordem juridica interna a
Diretiva n.° 2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de
junho, relativa a avaliacdo e gestdo do ruido ambiente, e do Regulamento Geral
do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei 9/2007, de 17 de janeiro, que
estabelece o regime de prevencdo e controlo da poluicdo sonora, visando a
salvaguarda da satde humana e o bem-estar das populagdes. O &mbito do RGR
aplica-se as atividades ruidosas permanentes, temporarias, as infraestruturas de
transporte e a outras fontes de ruido suscetiveis de causar incomodidade.

Prevé-se que a medida ndo dé origem a um impacte prejudicial ao nivel da
poluicdo, nomeadamente ruido e vibragbes decorrentes da utilizacdo das
infraestruturas, uma vez que séo desenvolvidos Estudos de Ruido e Vibracoes
que avaliam os niveis de ruido e vibragdes gerados e, caso seja necessario, sdo
implementadas medidas de atenuacdo. Estes estudos sdo desenvolvidos de
acordo com os elementos regulamentares e de normalizagdo aplicaveis,
considerando documentos especificos para 0 modo ferroviario (como a série
de normas ISO 14837).

Adicionalmente, serdo tomadas medidas para reduzir o ruido, poeira e emissdes
poluentes durante as obras de construgdo dos projetos.

Adicionalmente, estes investimentos terdo um impacte positivo ao nivel da
reducao das emissdes de poluentes face a situacdo atual. A aposta em sistemas
de transporte ndo poluentes garante que a sua operacionalizagdo tenha um
impacte direto nulo ao nivel destas emissoes.

Por outro lado, estes investimentos permitirdo melhorar e modernizar todo o
sistema de transportes, conduzindo a transferéncia modal de utilizadores do
transporte individual para o transporte coletivo, reduzindo assim as emissdes
poluentes e o ruido associado a utilizagdo do automdvel.

Adicionalmente, como 0s investimentos estardo sujeitos a Avaliagdo de
Impacte Ambiental (AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, serdo
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Perguntas

Justificagdo substantiva

ainda adotadas as medidas de mitigacdo que dai resultem e que visam mitigar
eventuais impactes negativos.

Serdo ainda adotados os critérios ecolégicos, em particular para o conjunto de
bens e servicos que dispdem j& de manuais nacionais
(https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt ) ou Acordos-
Quadro em vigor ou, no caso de bens e servi¢os que ndo dispdem de Manuais
ou Acordos-Quadro nacionais, a adocéo, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

Investimento TC-C15-i04: Linha BRT Boavista - Império

Parte 1 da lista de controlo do principio de «n&o prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliacdo
substantiva da medida com base
no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Sim

Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

Mitigacéo das alteracdes climaticas

As medidas sao elegiveis para o dominio de intervencdo 073 no anexo
do Regulamento MRR, com um coeficiente para o calculo do apoio aos
objetivos ligados as alteracdes climaticas de 100%, uma vez que estes
investimentos tém como objetivo a implementacdo de servicos de
transporte publico que promovem a mobilidade de zero emissdes,
dando assim um forte contributo para a mitigacdo das alteracBes
X | climéticas. A execugdo destes investimentos tem um elevado potencial
de reduzir o nimero de automdveis em circulagdo, reduzindo as
emissdes de gases com efeito de estufa associados.

As medidas contribuem substancialmente para o objetivo “mitigacdo
das alteragdes climaticas” previsto no artigo 9.° do Regulamento
“Taxonomia”, enquadrando-se na alinea c) do n.° 1 do artigo 10.°

Adaptacdo as alteragdes climaticas

As medidas visam reforgar a rede de transporte publico nas areas
urbanas e suburbanas abrangidas, contribuindo para uma oferta de
maior qualidade, mais diversificada e independente de combustiveis
fésseis, logo criando condicdes de mobilidade mais resilientes e menos
vulneraveis, designadamente quanto a fendmenos meteoroldgicos
extremos e a disrupgdes nas cadeias de abastecimento em resultado dos
efeitos das alteracOes climaticas.

Sera realizada uma avaliacdo da vulnerabilidade e dos riscos climaticos
que permitira identificar eventuais medidas de adaptacdo as alteracdes
climaticas a serem executadas durante as empreitadas dos
investimentos para reduzir e mitigar os riscos climaticos.

Utilizacdo sustentavel e protecdo
dos recursos hidricos e marinhos

Transi¢do para uma economia
circular

Prevencao e controlo da poluicéo

Protecdo e restauro da
biodiversidade e dos ecossistemas

Os investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, onde serd
assegurada a utilizagdo sustentavel e a protecdo da biodiversidade e
dos ecossistemas durante a execu¢do das obras e durante a
X | operacionaliza¢do dos servigos de transporte, com a identificacdo de
medidas a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.

Né&o sdo esperados grandes efeitos sobre a biodiversidade uma vez que
as obras serdo feitas em meio urbano e suburbano.
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Parte 2 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Perguntas Néo Justificagdo substantiva
Utilizacdo sustentavel e a Os investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA)
protecdo dos recursos hidricos e onde ser4 assegurada a utilizac8o sustentavel, a preservagéo e a prote¢do dos
marinhos. Prevé-se que a medida recursos hidricos e marinhos durante a execugdo das obras e durante a
prejudique: operacionalizacdo dos servigos de transporte, com a identificagdo de medidas
a adotar para mitigar os impactes negativos identificados.
vii) 0 bom estado ou 0 bom i .
potencial ecolégico das x | O Metro do Porto é uma empresa fortemente comprometida com a
massas de 4gua, incluindo sustentabilidade e protecdo do ambiente, monitorizando permanentemente o
as 4guas de superficie e impacte das suas agbes ao nivel da protecdo do ambiente. A politica de
subterraneas, ou sustentabilidade é traduzida na publicacdo regular de Relatorios de
viii) 0 bom estado ambiental das Sustentabilidade onde sdo apresentadas as medidas e monitorizacdo dos
aguas marinhas? impactes da atividade das empresas no ambiente, nomeadamente ao nivel da
protecdo dos meios hidricos.
Transi¢do para uma economia As medidas ndo prejudicam os principios da economia circular ao nivel de
circular, incluindo a prevengéo e reciclagem de residuos resultantes da execucdo dos projetos, uma vez que no
a reciclagem de residuos. ambito dos mesmos sdo desenvolvidos Planos de Prevengdo e Gestdo de
Prevé-se que a medida: Residuos de Construgdo e Demolicdo (PPGRCD) para 0s projetos de execucao.
i) conduza a um aumento O PPGRCD pretende dar cumprimento ao estipulado no Decreto-Lei n.° 102-
significativo da producéo, da D/2020, de 10 de dezembro, que estabelece o regime das operagdes de gestdo
incineracéo ou da eliminacéo de de residuos resultantes de obras ou demolices de edificios ou de derrocadas,
residuos, com excecéo da abreviadamente designados residuos de construgdo e demolicdo (RCD),
incineracdo de residuos compreendendo a sua prevencéo e reutilizagdo e as suas operacdes de recolha,
perigosos ndo reciclaveis, ou transporte, armazenagem, triagem, tratamento, valorizagao e eliminacéo.
ii) dé origem a ineficiéncias Durante as empreitadas, o cumprimento e a execu¢do do PPGRCD assegura:
significativas na utilizacdo direta . e L . . .
ou indireta de qualquer recurso a) A promocdo da reutilizacdo de materiais e a incorporacdo de materiais
natural em qualquer fase do seu reciclados na obra;
ciclo de vida que ndo sejam b) A existéncia na obra de um sistema de acondicionamento adequado que
minimizadas por medidas permita a gestio seletiva dos RCD;
adequadas, ou . . .
c) A aplicacdo em obra de uma metodologia de triagem de RCD ou, nos casos
iii) venha a causar danos em que tal ndo seja possivel, o seu encaminhamento para operador de
significativos e de longo prazo no 5 | tratamento licenciado para o efeito;

ambiente, no contexto da

economia circular?

d) A manuten¢do dos RCD em obra pelo minimo tempo possivel, de acordo
com o principio da protecdo da salde humana e do ambiente.

Os principios da economia circular sdo promovidos nestes projetos
privilegiando-se solugbes que considerem a incorporagdo de materiais
reciclados ou que incorporem materiais reciclados, em pelo menos 10 %,
relativamente a quantidade total de matérias-primas usadas.

Serd ainda assegurado, nos termos do procedimento concursal para as
empreitadas, que pelo menos 70% dos residuos ndo perigosos de construcéo e
demoligdo gerados (exceto os materiais naturais definidos na categoria 17 05
04) serdo preparados para a reutilizagéo, reciclagem e recuperagdo de outros
materiais, incluindo operages de enchimento que utilizam residuos para
substituir outros materiais, de acordo com a hierarquia de residuos e do
Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e Demolicédo da UE.

Ainda de acordo com o Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e
Demolicdo da UE, sera limitada a producdo de residuos em processos
relacionados com a construcdo e demolicdo, tendo em conta as melhores
técnicas disponiveis e utilizando a demoligdo seletiva para permitir a remogéo
e 0 manuseamento seguro de substancias perigosas e facilitar a reutilizagdo e a
reciclagem de alta qualidade através da remocdo seletiva de materiais,
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Perguntas

Justificagdo substantiva

utilizando os sistemas de triagem disponiveis para residuos de construgao e
demoligdo.

O Cddigo dos Contratos Publicos, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de
29 de janeiro, na sua redacéo atual, estipula nos seus Artigos 394.° (ponto 2,
alinea b) e 395.° (pontos 4 e 8), respetivamente, que as condigdes de recegdo
da obra estdo dependentes de vistoria, devendo 0 modo como foi executado o
PPGRCD constar do respetivo Auto de Rececdo da Obra.

Neste investimento esta prevista a aquisicdo de veiculos rodoviarios 100%
elétricos, sendo que a sua utilizagdo sera em cumprimento de toda a legislagdo
nacional e europeia em termos de medidas para gerir 0s residuos tanto na fase
de utilizagdo (manuteng&o) como no fim da vida til dos veiculos, incluindo a
reutilizagdo e reciclagem de baterias e equipamentos eletronicos (em particular,
das matérias-primas essenciais neles contidas). A gestdo das baterias e dos
residuos de baterias sera efetuada de acordo com as regras nacionais aplicaveis,
designadamente a sua entrega a um operador de gestéo de residuos autorizados
para proceder a sua gestao.

Tratando-se de veiculos novos de zero emissdes, serd dado cumprimento a
todos os requisitos legais aplicaveis na Unido Europeia, designadamente os
relativos a ndo utilizacdo de chumbo, mercurio e cromio hexavalente, excepto
no que respeita as excecdes previstas no anexo Il da Diretiva 2000/53/EC do
Parlamento Europeu e do Conselho, quando aplicavel.

Prevencdo e controlo da
poluicao.

Prevé-se que a medida dé origem
a um aumento significativo das
emissdes de poluentes para o ar, a
agua ou o solo?

As medidas serdo desenvolvidas no cumprimento do disposto no Decreto-Lei
n.° 146/2006, de 31 de julho, que transpde para a ordem juridica interna a
Diretiva n.° 2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de
junho, relativa a avaliagdo e gestdo do ruido ambiente, e do Regulamento Geral
do Ruido (RGR), aprovado pelo Decreto-Lei 9/2007, de 17 de janeiro, que
estabelece o regime de prevencdo e controlo da poluigdo sonora, visando a
salvaguarda da saide humana e o bem-estar das populagdes. O ambito do RGR
aplica-se as atividades ruidosas permanentes, temporarias, as infraestruturas de
transporte e a outras fontes de ruido suscetiveis de causar incomodidade.

Prevé-se que a medida ndo dé origem a um impacte prejudicial ao nivel da
poluicdo, nomeadamente ruido e vibragbes decorrentes da utilizacdo das
infraestruturas, uma vez que sdo desenvolvidos Estudos de Ruido e Vibragdes
que avaliam os niveis de ruido e vibra¢Ges gerados e, caso seja necessario, sdo
implementadas medidas de atenuagdo. Estes estudos séo desenvolvidos de
acordo com os elementos regulamentares e de normalizacdo aplicaveis,
considerando documentos especificos para o modo ferroviario (como a série
de normas ISO 14837).

Adicionalmente, serdo tomadas medidas para reduzir o ruido, poeira e emissdes
poluentes durante as obras de construg&o dos projetos.

Adicionalmente, estes investimentos terdo um impacte positivo ao nivel da
reducdo das emissdes de poluentes face a situagdo atual. A aposta em sistemas
de transporte ndo poluentes garante que a sua operacionalizacdo tenha um
impacte direto nulo ao nivel destas emissoes.

Por outro lado, estes investimentos permitirdo melhorar e modernizar todo o
sistema de transportes, conduzindo a transferéncia modal de utilizadores do
transporte individual para o transporte coletivo, reduzindo assim as emissdes
poluentes e o ruido associado a utilizagdo do automdvel.

Adicionalmente, como 0s investimentos estardo sujeitos a Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AlA), em concordancia com a Diretiva 2011/92/UE, seréo
ainda adotadas as medidas de mitigacdo que dai resultem e que visam mitigar
eventuais impactes negativos.

Serdo ainda adotados os critérios ecolégicos, em particular para o conjunto de
bens e servicos que dispdem ja de manuais nacionais
(https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt ) ou Acordos-
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Perguntas

Justificagdo substantiva

Quadro em vigor ou, no caso de bens e servi¢os que ndo dispdem de Manuais
ou Acordos-Quadro nacionais, a adogdo, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

Investimento TC-C15-i05: Descarbonizagdo dos Transportes Publicos

Parte 1 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais que
exigem uma avaliacéo substantiva - x - - - x ~
. IV Sim | Nao Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

da medida com base no principio de

«ndo prejudicar significativamente»

Mitigacéo das alteragdes climaticas A medida é elegivel para o dominio de intervengdo 074 no anexo do
Regulamento MRR, com um coeficiente para o célculo do apoio aos
objetivos ligados as alteragdes climaticas de 100%, uma vez que este
investimento tem como objetivo a aquisi¢ao de veiculos de transporte
publico 100% limpos (elétricos ou a hidrogénio), dando assim um

X | forte contributo na mitigacdo das alteragdes climaticas.
A medida contribui substancialmente para o objetivo “mitigagdo das
alteracdes climaticas” previsto no artigo 9.° do Regulamento
“Taxonomia”, enquadrando-se na alinea ¢) do n.° 1 do artigo 10.°
Adaptacéo as alteragBes climaticas Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
X | primérios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel da atividade
apoiada pela medida sobre este objetivo ambiental é insignificante.

Utilizacdo sustentavel e protecdo Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos

dos recursos hidricos e marinhos X primarios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel da atividade
apoiada pela medida sobre este objetivo ambiental é insignificante.

Transicdo para uma economia X

circular

Prevencdo e controlo da poluicéo A medida tem como objetivo a introdugdo de veiculos 100% limpos

x | nas frotas de transporte publico, veiculos estes que ndo emitem gases
poluentes e, em termos de poluicdo sonora, apresentam niveis de
ruido muito abaixo de qualquer outra solucdo substituta.

Protegdo e restauro da Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos

biodiversidade e dos ecossistemas % | priméarios ao longo do ciclo de vida, 0 impacto previsivel da atividade
apoiada pela medida sobre este objetivo ambiental é insignificante.

Parte 2 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Perguntas N&o | Justificagdo substantiva

Transic8o para uma economia Os veiculos que serdo adquiridos ao abrigo desta medida serdo utilizados em

circular, incluindo a prevengdo e operagdes de transporte contratualizadas. Na celebracdo destes contratos os

a reciclagem de resfduos. operadores de transporte ficam obrigados a cumprir toda a legislagdo nacional
e europeia em termos de medidas para gerir os residuos tanto na fase de

Prevé-se que a medida: utilizagdo (manutengdo) como no fim da vida util dos veiculos, incluindo a

i) conduza a um aumento reutilizagdo e reciclagem de baterias e equipamentos eletronicos (em particular,

significativo da produgdo, da das matérias-primas essenciais neles contidas).

incineragao ou da eliminacdo de X | A gestdo das baterias e dos residuos de baterias sera efetuada de acordo com

residuos, com excecédo da
incineracdo de residuos
perigosos ndo reciclaveis, ou

ii) dé origem a ineficiéncias
significativas na utilizacdo direta
ou indireta de qualquer recurso
natural em qualquer fase do seu
ciclo de vida que ndo sejam

as regras nacionais aplicaveis, designadamente a sua entrega a um operador de
gestdo de residuos autorizados para proceder a sua gestdo.

Tratando-se de veiculos novos de zero emissGes, sera dado cumprimento a
todos os requisitos legais aplicaveis na Unido Europeia, designadamente os
relativos & ndo utilizagdo de chumbo, mercurio e cromio hexavalente, excepto
no que respeita as excecgdes previstas no anexo Il da Diretiva 2000/53/EC do
Parlamento Europeu e do Conselho, quando aplicavel.
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Perguntas N&o | Justificagdo substantiva

minimizadas por medidas
adequadas, ou

iii) venha a causar danos
significativos e de longo prazo
no ambiente, no contexto da
economia circular?

Ver Tabela 2: Impacto para a transigao climatica e digital do Anexo 1.

9. Milestones, metas e calendarizacéo

Ver Tabela 1: milestones e metas do anexo 1.

10. Financiamento e Custos

As estimativas de custo apresentadas abaixo ndo incluem, por regra, o IVA.

Cronograma do investimento

Custo total B M EUR
estimado para o 5D I D )
Calendario qual o
Investimento / Reforma de financiamento
Execucao do IRR ¢ 2020 {2021 | 2022 [ 2023 |2024 | 2025 | 2026
requerido
(M EUR)
T.C—C15—|(_)1: Expansdo da Rede (}e Metro de 2021-2025 304,0 ) 50 | 155 | 970 | 8756 | 980 )
Lisboa - Linha Vermelha até Alcantara
TC-C15-i02: Expa’n'sao da Rede dfs _Metro do 2021-2025 2000 - 42 | 147 | 638|087 |1276] -
Porto - Casa da Musica-Santo Ovidio
TC.—C15—|03: Metro Ligeiro de Superficie 2021-2025 2500 - 0.2 01 | 59,0 | 86,4 1034 )
QOdivelas-Loures
TC-C15-i04: Linha BRT Boavista - Império 2021-2023 66,0 - 19 | 22,6 | 415 - - -
T'C—§215—|05: Descarbonizacéo dos Transportes 2021-2023 480| - 50 | 407 | 23 ) ) )
Pblicos
TOTAL - 967,01 - 16,3 | 93,6 | 265,4|272,7|319,0| -

Investimento TC-C15-i01: Expansao da Rede de Metro de Lisboa - Linha Vermelha até Alcantara

As estimativas de custos inerentes a implementagdo desta medida tém como base os estudos ja
desenvolvidos para o projeto de expansdo da Linha Vermelha da rede de Metro de Lisboa, entre as
estacdes de S&o Sebastido e Alcantara.

Sdo também baseadas em valores de referéncia (adaptados as especificidades deste projeto) e na
experiéncia do Metropolitano de Lisboa, em particular da Dire¢do de Empreendimentos e da Direcéo
para a Expansao da Rede, na execucdo de projetos complexos de construcdo de sistemas de transporte
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coletivo, nomeadamente no recente procedimento concursal para extensdo da rede entre as estacfes do
Rato e Cais do Sodré.

O montante global previsto de investimento ¢ de 304 M€, assegurado a 100% pelo PRR, valor que se
desagrega nas seguintes componentes principais:

e Estudos preliminares, projeto e fiscalizagdo: 14,3 M€
e Sinalizacdo: 4,8 M€
e CBTC: 26,6 M€
e Construcdo das infraestruturas (empreitada): 238,1 M€
o Estagdes: 108,5 M€
o Linha: 129,6 M€
e Expropriagdes: 20,2 ME€.

Excluindo os custos com estudos preliminares e expropriacdes, o investimento deste projeto é cerca de
269,5 M€, o que corresponde a um custo unitario de cerca de 72,8 M€ por km, valor que se considera
enquadrado nas melhores préaticas para este tipo de intervencdo. O custo unitario com construcéo de
tuneis € de 35 M€ por km, valor também enquadrado nos valores de referéncia para este tipo de
intervengdes, nomeadamente os propostos no documento “Assessment of unit costs (standard prices) of
rail projects™.

A titulo indicativo, refere-se que o Metropolitano de Lisboa viu, em 2019, ser aprovado um pedido de
apoio financeiro, através do Programa POSEUR, para a execucdo do projeto de expansdo da rede
relativa a Linha Circular e investimentos complementares, num montante global de 286 M€. Este
projeto, que foi assessorado pelo JASPERS, estipulava um custo médio de investimento total de 87,2
M€/km e um custo médio de construcao de tineis de 24 M€/km. Na avaliagdo feita, 0 JASPERS conclui
ainda pela razoabilidade dos custos de investimento apresentados e referenciou como aspeto positivo e
relevante a extensa experiéncia do Metropolitano de Lisboa na implementacdo de projetos de
infraestruturas de transportes nomeadamente ao nivel da mitigacdo de riscos no atraso do projeto ou
custos excessivos, conclusdes estas que sdo replicaveis no ambito deste projeto.

Investimento TC-C15-i02: Expansdo da Rede de Metro do Porto - Casa da Musica-Santo Ovidio

As estimativas de custos inerentes a implementacdo desta medida tém como base os estudos ja
desenvolvidos para a expansdo da rede do metro do Porto entre a Casa da Mdsica e Santo Ovidio.

Sao também baseadas em valores de referéncia (adaptados as especificidades deste projeto) e na
experiéncia da Metro do Porto, em particular do Gabinete de Projetos, na execugdo de projetos
complexos de construcdo de sistemas de transporte coletivo, em particular na preparacdo dos recentes
procedimentos concursais do Prolongamento da Linha Amarela (Santo Ovidio — Vila d’Este) e da
construcdo da Linha Rosa (Casa da MUsica — Sdo Bento).

O montante global previsto de investimento ¢ de 299 M€, assegurado a 100% pelo PRR, valor que se
desagrega nas seguintes componentes principais:

e Estudos preliminares, projeto e fiscalizacdo: 26,3 M€
e Sinalizagdo ferroviaria: 20,2 M€
e Sistema de apoio a exploragdo (SAE): 11,5 M€

1 https://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/reports/2018/assessment-of-unit-costs-
standard-prices-of-rail-projects-capital-expenditure
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e Construcéo das infraestruturas (empreitada): 231,0 M€
o Estacgoes: 85,6 M€
o Linha (excluindo Ponte): 95,4 M€
o Ponte: 50,0 M€

e Expropriagdes: 10,0 ME€.

Excluindo os custos com estudos preliminares, expropriagdes e a construcdo da nova ponte, 0
investimento deste projeto é cerca de 167,3 M€, o que corresponde a um custo unitario de cerca de 25,0
ME por km, valor que se considera enquadrado nas melhores praticas para este tipo de intervencéo e
nos custos médios unitarios de projetos recentes contratualizados pela Metro do Porto.

A titulo indicativo, refere-se que o Metro do Porto viu, em 2019, serem aprovados pedidos de apoio
financeiro, através do Programa POSEUR, para a execucao dos seguintes projetos de expansdo da sua
rede:

e Linha Rosa (Casa da Musica — Séo Bento), num montante global de 219 milhdes de euros;
e Linha Amarela (Santo Ovidio - Vila D’Este), num montante global de 139 milhdes de euros.

Estes projetos, cuja preparacdo foi assessorada pelo JASPERS, estipulavam um custo médio de
investimento total entre 59,1 M€/km (Linha Rosa) e 29,4 M€/km (Linha Amarela), diferenca esta que
se justifica pelo tipo de intervencdo de cada um dos projetos. Na avaliagdo feita, o JASPERS conclui
pela razoabilidade dos custos de investimento apresentados e referenciou como aspeto positivo e
relevante a extensa experiéncia da Metro do Porto na implementacao de projetos de infraestruturas de
transportes nomeadamente ao nivel da mitigacdo de riscos no atraso do projeto ou custos excessivos,
conclusdes estas que sdo replicaveis no ambito deste projeto.

Investimento TC-C15-i03: Metro Ligeiro de Superficie Odivelas-Loures

As estimativas de custos inerentes a implementagdo desta medida tém como base os estudos ja
desenvolvidos para a construcdo de uma linha de Metro Ligeiro de Superficie entre Odivelas e Loures.

Sdo também baseadas em valores de referéncia (adaptados as especificidades deste projeto) e na
experiéncia do Metropolitano de Lisboa, em particular da Direcdo de Empreendimentos e da Diregédo
para a Expansdo da Rede, na execucdo de projetos complexos de construgdo de sistemas de transporte
coletivo.

O montante global previsto de investimento ¢ de 250 M€, assegurado a 100% pelo PRR, valor que se
desagrega nas seguintes componentes principais:

Estudos preliminares, projeto e fiscalizagdo: 6,1 M€
Construgéo das infraestruturas (empreitada): 211,1 M€
o Estagdes: 23,6 M€
o Linha: 126,0 M€
o Thunel e obras especiais: 32,5 M€
o PMO: 28,9 M€
Expropriacdes: 3,0 M€
Material Circulante (20 veiculos): 30,0 M€.

Excluindo os custos com estudos preliminares, expropriacdes e a aquisicdo do material circulante, o
investimento deste projeto € cerca de 210,9 M€, o que corresponde a um custo unitario de cerca de 17,6
ME por km, valor que se considera enquadrado nas melhores praticas para este tipo de intervencéo e
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nos custos médios unitarios de projetos de natureza semelhante, em particular os contratualizados
recentemente pela Metro do Porto.

De referir ainda que, sendo o Metropolitano de Lisboa o promotor do projeto, as conclusdes
apresentadas para o investimento TC-C15-i01 quanto a capacidade da empresa de apresentar projecoes
de custos razoaveis e quanto a capacidade da empresa de implementar com sucesso projetos de
infraestruturas de transportes ao nivel da mitigacéo de riscos no atraso do projeto ou custos excessivos,
sdo aplicaveis também no ambito deste projeto.

Investimento TC-C15-i04: Linha BRT Boavista - Império

As estimativas de custos inerentes a implementacdo desta medida tém como base os estudos ja
desenvolvidos para a expansao da rede do metro do Porto entre a Casa da Musica e Santo Ovidio.

Sdo também baseadas em valores de referéncia (adaptados as especificidades deste projeto) e na
experiéncia da Metro do Porto, em particular do Gabinete de Projetos, na execucdo de projetos
complexos de construcao de sistemas de transporte coletivo.

O montante global previsto de investimento é de 66 M€, assegurado a 100% pelo PRR, valor que se
desagrega nas seguintes componentes principais:

e Estudos preliminares, projeto e fiscalizacdo: 5,1 M€

e Sinalizagdo: 3,8 M€

e Sistema de apoio a exploracdo (SAE): 0,9 M€

e Construcéo das infraestruturas (empreitada): 46,4 M€
o Estacbes: 11,9 M€
o Linha: 34,5 M€

e Material Circulante (11 veiculos): 8,8 M€

e Expropriagoes: 1,0 M€

O financiamento deste investimento seré assegurado a 100% pelo PRR.

Excluindo os custos com estudos preliminares, expropriacfes e a aquisicdo do material circulante, o
investimento deste projeto é cerca de 51,1 M€, o que corresponde a um custo unitario de cerca de 13,4
ME por km, valor que se considera enquadrado nas melhores praticas para este tipo de intervencao tendo
em conta que o projeto se desenvolvera num contexto urbano com elevada consolidacéo?.

De referir ainda que, sendo a Metro do Porto a entidade promotora do projeto, as conclusfes
apresentadas para o investimento TC-C15-i02 quanto a capacidade da empresa de apresentar projecdes
de custos razoaveis e quanto a capacidade da empresa de implementar com sucesso projetos de
infraestruturas de transportes ao nivel da mitigacao de riscos no atraso do projeto ou custos excessivos,
sdo aplicaveis também no ambito deste projeto.

Investimento TC-C15-i05: Descarboniza¢do dos Transportes Publicos

Relativamente a medida de apoio a aquisi¢do de veiculos rodoviérios, a estimativa de custo considera
0 apoio publico necessario para financiar em 100% a diferenca de valor entre a aquisi¢do de um veiculo
a diesel e de um veiculo limpo, de modo a permitir a introducdo no mercado de 145 novos autocarros
limpos, entre 2021 e 2023, e respetivos postos de carregamento.

2 https://brtdata.org/indicators/systems/infrastructure cost per kilometer us million _per km
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Nesta analise consideraram-se 0s seguintes custos medios de aquisi¢do unitarios, baseados na
concretizacdo de projetos desta natureza nos ultimos cinco anos no &mbito do Programa Operacional
Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de Recursos (POSEUR), e no custo de aquisi¢éo de veiculos desta
natureza na Central Nacional de Compras Municipais®:

e Autocarros:
o Diesel (EURO VI): € 180.000;
o Elétrico: € 450.000;
o Hidrogénio: € 650.000;
o Postos de carregamento/abastecimento: até 15% dos custos elegiveis na
operacao/candidatura.

Como referido, o financiamento proveniente do PRR permitira a cobertura de 100% dos custos elegiveis
que se consideraram a diferenca de valor entre a aquisi¢do de um veiculo a diesel e de um veiculo limpo
e o0 custo total de aquisi¢do dos postos de carregamento/abastecimento. O financiamento do valor
remanescente do investimento sera assegurado pelos operadores de transporte publico.

A titulo indicativo, refere-se que, através do Programa POSEUR, foram apoiados projetos de renovacéo
de frotas que permitiram obter os seguintes resultados:

e Montante global de investimento de 205 milhdes de euros;

e 709 autocarros adquiridos: 153 autocarros 100% elétricos e 556 autocarros a gas natural;
e 79 postos de carregamento para autocarros elétricos;

e 7 postos de abastecimento a gés natural.

3 https://www.centralconnect.pt/
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