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PART 2: DESCRICAQO DAS REFORMAS E DOS INVESTIMENTOS

A. COMPONENTE 7: Infraestruturas

1. Descricao da Componente

Infraestruturas

Area de politica: Resiliéncia - Competitividade e Coesdo Territorial

Obijetivos:

Esta componente visa intervir em duas dimensdes que contribuem para os seguintes objetivos:
o Reforcar a resiliéncia e a coesao territorial;
e Aumentar a competitividade do tecido produtivo; e

e Contribuir para a reducéo dos custos de contexto, em particular no acesso aos mercados.

As dimensdes referem-se a reforma do conceito de Areas de Acolhimento Empresarial, criando
condigdes para alterar a forma como o territério e as empresas assumem estes espagos, € ao investimento
em infraestruturas rodoviarias que prosseguem estes objetivos.

Reformas e/ou investimentos:

Investimentos:

e RE-C07-i00: Alargamento da Rede de Carregamento de Veiculos Elétricos

e RE-C07-i01: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE)

e RE-C07-i02: Missing links e Aumento da capacidade da Rede

e RE-CO07-i03: Ligages transfronteirigcas

e RE-C07-i04: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodoviarias
e RE-C07-i05-RAA: Circuitos logisticos - Rede Viaria Regional dos Ac¢ores

Custo estimado: 690 M EUR
Subvencdes IRR: 690 M EUR
Empréstimos IRR: NA
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2. Principais desafios e objetivos

Contexto

O setor dos transportes é essencial ao desenvolvimento econdémico e coesdo social, mas é um dos principais
responsaveis pelo consumo de energia primaria e uma das principais fontes de emissdes de gases com efeito
de estufa (GEE), representando 24% do total das emiss6es nacionais em 2015.

Este desafio estd patente no Pacto Ecol6gico Europeu, que define uma estratégia para tornar a economia da
UE sustentavel, e que assegure o crescimento econémico dissociado da exploracéo de recursos. No plano de
acdo do Pacto Ecoldgico Europeu é definida, como medida para atingir os objetivos propostos, a
implementacéo de formas de transporte publico e privado mais limpas, mais baratas e mais saudaveis,
isto é, a atuacdo no dominio da Mobilidade Sustentavel.

Neste contexto, Portugal assumiu o compromisso de atingir a neutralidade carbénica em 2050. Cumprir este
objetivo exige uma redugdo de emissdes superior a 85%, em relacdo as emissdes de 2005, e uma capacidade
de sequestro de carbono de 13 milhdes de toneladas, conforme identificado no RNC 2050. As metas definidas
para o setor dos transportes, sendo este um dos emissores principais, sdo ainda mais ambiciosas, impondo, até
2050, uma reducdo das emissdes de 98% em relacdo a 2005, e a incorporacdo entre 94% e 96% de energias
renovaveis nos seus consumos.

Em 2030, de acordo com o PNEC 2030, as metas de energia e clima apontam para a necessidade de o setor
dos transportes e mobilidade alcangar uma reducdo de 40% das suas emissdes, em relacdo a 2005, e a
incorporacgdo de uma quota de 20% de energia renovavel no consumo final de energia, contribuindo de forma
significativa para a reducdo dos consumos de energia.

Para atingir estas metas de descarboniza¢do, 0 RNC 2050 e o PNEC 2030 definiram como fundamental a
adogdo de politicas proativas de ordenamento do territorio que permitam uma maior articulacdo e
utilizacdo do sistema de transportes publicos. Foi ainda definido como essencial o reforco da oferta dos
sistemas de transporte publico, bem como a expanséo das suas redes e respetiva integracdo multimodal.
Todas estas alterages integrardo um ecossistema de transportes muito diversificado e descarbonizado,
onde a complementaridade e a articulagdo modal, a par de uma ainda maior digitalizagdo, permitirdo ganhos
de eficiéncia progressivamente maiores.

A estratégia politica seguida para atingir estas metas assenta em trés pilares: a promocgao do transporte
publico (através medidas de reducdo de tarifas, de melhoria de frotas e de adequacdo de redes), a aposta na
promocao da mobilidade ativa e a aposta transversal na introducéo de veiculos limpos.

Nos territérios mais densos do litoral, a concentracao de atividade tem justificado, por isso, investimentos em
meios de transporte coletivo mais pesados e em sitio proprio, como a ferrovia, pesada ou ligeira, ou
autocarros de elevada frequéncia.

No entanto, o territdrio nacional € extremamente heterogéneo do ponto de vista socioeconémico e
sobretudo de ocupacdo territorial, fundamentalmente no interior, onde a tendéncia de desertificacdo é
reconhecida pelos instrumentos de planeamento de referéncia a nivel nacional, o que sustenta a ado¢éo de um
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modelo territorial equilibrado, que mitigue as assimetrias regionais identificadas, conforme defendido no
Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT).

Por outro lado, e como notado na Recomendacéo do Conselho relativa ao Programa Nacional de Reformas de
Portugal de 2020, a pandemia trouxe um risco substancial de agravamento das disparidades regionais e
territoriais em Portugal, em particular em regides mais vulnerdveis como o Algarve e as regides
ultraperiféricas (Regifes Autonomas da Madeira e Acores), pela relevancia que o turismo assume nestas
regibes; sobressaem igualmente as regides raianas que, para aproveitar o potencial que advém da proximidade
as regides vizinhas do outro lado da fronteira com Espanha, necessitam de condi¢Ges para 0 maior didlogo
transfronteirico e para o desenvolvimento de espagos geoecondmicos integrados, com enquadramento na
recente Estratégia Comum de Desenvolvimento Transfronteirico aprovada a 10 de outubro de 2020 na XXXI
Cimeira Luso-Espanhola.

A realidades territoriais de menor densidade e maior dispersdo populacional, ajustam-se solucoes
distintas, maioritariamente dependentes da infraestrutura rodoviaria. De forma a assegurar a capilaridade
da rede e a acessibilidade rodoviaria a estes locais mais remotos e menos povoados adapta-se, sobretudo, o
transporte flexivel e/ou em veiculos de pequena dimensdo, tanto para o transporte de pessoas como para a
logistica de mercadorias, em paralelo com o imprescindivel recurso ao transporte individual (publico ou
privado), devendo a estratégia da descarbonizagdo ser implementada através do fomento do uso de veiculos
limpos para o transporte publico e privado e/ou encurtando os trajetos entre dois pontos, minimizando
todos os impactes inerentes a deslocacéo entre eles.

A este proposito, verifica-se que a rede nacional complementar regista elevados niveis de congestionamento
em alguns pontos (estrangulamentos), com consequente degradagéo do nivel de servico (atente-se por exemplo
na EN14, onde o trafego médio chega a 22.000 veiculos por dia, ou no acesso a Sines, onde se localiza o porto
maritimo nacional mais importante, que conta também com um terminal ferroviério de mercadorias, onde 12%
do trafego é de veiculos pesados) e ainda que subsistem trajetos relevantes que continuam a utilizar trogos da
rede nacional com travessias urbanas, o que penaliza a seguranca rodoviaria (p.e., o atual 1C35 em Penafiel,
no interior do pais), a qualidade do ar e o ruido.

Assim, o que Portugal pretende é uma melhor gestdo da sua rede, retirando veiculos das zonas urbanas (com a
materializago, por exemplo, do “IP2. Variante nascente de Evora”) ou encaminhando-0s para corredores de
elevada capacidade, onde as condigdes de seguranca sdo melhores e causam menos impacte no meio ambiente
e aos utilizadores mais vulneraveis.

Os investimentos rodoviarios propostos no ambito do presente documento consubstanciam intervengoes quer
de requalificac@o de trogos de vias existentes quer de construcdo de novos trocos de via. Importa referir que,
mesmo as intervengdes identificadas como de “construgdo” ndo se destinam a expansao da Rede Rodoviaria
Nacional, mas antes a substituicdo de trogos de vias com piores condi¢des de circulacdo e de seguranca, e que
por vezes atravessam zonas urbanas, como ja mencionado, por vias mais modernas e com tracados que
permitem uniformizar a velocidade de circulacdo, permitindo a manutencéo de uma condugéo de velocidade
mais constante, ou seja, vias mais “amigas do ambiente”.

Por outro lado, e apesar do grau de desenvolvimento da rede nacional fundamental, a rede complementar ainda
ndo foi totalmente implementada, existindo trogos da rede parcialmente executados, resultando na auséncia de
fecho de malha, ou seja, ndo estdo criadas as condi¢des para o cumprimento da fungéo destas vias, impedindo
o retorno total do investimento ja realizado. Estas ligacdes em falta, “missing links”, também condicionam o
desempenho da Rede Rodoviaria Nacional e, consequentemente, 0s agentes econémicos, ao implicarem perda
de competitividade das empresas.
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Alguns destes “missing links” na rede nacional também constituem “missing links” na TEN-T, como é o caso
do “IP2. Variante nascente de Evora”, do “IP8 (EN121). Ferreira do Alentejo / Beja, incluindo Variante a
Beringel”, do “IP8 (EN259). Santa Margarida do Sado / Ferreira do Alentejo, incluindo Variante de Figueira
de Cavaleiros” e, muito especialmente, do “IP8 (A26). Aumento de Capacidade na ligagdo entre Sines e a A2”,
trogo que integra a rede core da TEN-T.

Desafios

Para além do ja mencionado a propdésito da mobilidade sustentavel, reconhece-se 0 modo como se encontra
organizada a rede viaria um dos fatores estruturais mais importantes para uma politica eficaz do ordenamento
do territorio. O reconhecimento desta importancia traduz-se na existéncia de um Plano Rodoviario Nacional,
ferramenta de planeamento de longo-prazo onde se encontram definidas as grandes diretrizes da politica
rodovidria. Na definicdo da Rede Rodoviaria Nacional nele plasmada foram adotados critérios funcionais,
operacionais e de acessibilidade, nomeadamente a garantia de serem asseguradas as ligacfes a portos e a
fronteiras por estradas nacionais. E amplamente reconhecido que Portugal possui uma rede rodoviaria moderna
e abrangente, desenvolvida de acordo com as orientacdes ali definidas, as quais se mantém validas.

No entanto, e conforme assinalado no Plano Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT),
continuam a existir necessidades pontuais por suprir.

Todos os investimentos propostos se encontram fundados em programas nacionais ja existentes, como sejam
0 Programa de Valorizacéo do Interior, nomeadamente no seu Eixo 4: Tornar os Territorios do Interior mais
Competitivos, aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 116/2018, de 6 de setembro e o Programa
de Valorizagio de Areas Empresariais, apresentado pelo XXI Governo Constitucional da Republica
Portuguesa a 7 de fevereiro de 2017, ja na fase de concluséao, ou o Programa Nacional de Investimentos 2030
- PNI2030, que integra ja uma 22 fase do referido Programa de Valorizagio de Areas Empresariais, assim como
na ja mencionada Estratégia Comum de Desenvolvimento Transfronteirico aprovada a 10 de outubro de 2020
na XXXI Cimeira Luso-Espanhola.

O PNI2030, onde figuram mais de 70% dos projetos de ambito rodoviario em Portugal Continental propostos
no presente documento, materializa os investimentos estratégicos e estruturantes de ambito nacional para fazer
face as necessidades e desafios da proxima década, sem esquecer a necessaria articulagdo com os respetivos
instrumentos de estratégia e politica publica.

Na sua elaboragdo foram auscultadas entidades setoriais, académicas e outros especialistas; foi alvo de debate
publico e submetido a avaliagdo e revisdo final do Conselho Superior de Obras Publicas, 6rgdo independente
de consulta em matéria de infraestruturas, designadamente aeroportuarias, rodoviarias, ferroviarias, portuarias,
ambientais, energéticas e de comunicacdes, que se pronunciou sobre as vertentes técnica, econémica,
financeira e ambiental.

Trata-se de um programa multissetorial que tem por base a articulagdo com outros instrumentos estratégicos e
de planeamento. Abarca os principais investimentos em infraestruturas e equipamentos a realizar em 4 areas
temaéticas: Regadio, incluindo a reabilitacdo e modernizagdo do existente; Ambiente, com investimento em
vertentes onde se destacam, entre outras, a promocdo para a economia circular, a adaptagdo/reforco da
resiliéncia as alteracdes climaticas e a descarbonizacao do setor da agua; Energia, com grande foco no reforgo
da producdo de energia de fontes renovaveis, nomeadamente producdo e distribuicdo de hidrogénio, mas sem
esquecer a aposta na promocao da eficiéncia energética; e Transportes e Mobilidade.

Concretamente nesta Ultima area, Transportes e Mobilidade, esta previsto um investimento na casa dos
21.660 M€, cerca de 50% do investimento global do PNI2030. A ferrovia ¢ o setor com maior investimento,
com 10.500M€ (50% do programado para esta area), que se materializa, por exemplo, no aumento de
capacidade nas areas urbanas, na aquisicdo de material circulante e na conclusdo da eletrificagdo da Rede
Ferroviéria. Seguem-se a Mobilidade e Transportes Publicos, com um investimento de 5.850 M€ no
desenvolvimento de redes de metro e sistemas de transporte em sitio proprio nas areas metropolitanas e na
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promogdo da mobilidade elétrica, e o setor portuéario, onde estdo previstos investimentos que ultrapassam 0s
2.000 ME€. Por fim, estdo ainda contemplados o setor aeroportudrio ¢ a rodovia, que apresenta programas
relacionados com seguranca rodoviaria, renovacéo e reabilitacdo, reducéo de ruido, construcdo de Missing
links e conetividade transfronteirica, com investimentos que ndo ultrapassam os 2.000 M€ por setor (menos
de 5% do investimento global do PN12030).

O PNI2030 sera agora objeto de Avaliacdo Ambiental Estratégica.

Faz-se ainda notar que Portugal assegura, por imposicao da legislacdo nacional, uma andlise de custo-beneficio
a cada investimento superior a 5 milhdes de euros.

As abordagens escolhidas respondem as preocupacdes e ao reforgo do modelo territorial do Programa Nacional
de Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), e este alinhamento preside a légica dos principios
concursais na identificacdo das areas empresarias a selecionar. Importa ainda reforgcar que na dimenséo
empresarial, pretende-se uma abordagem de “Living Lab”, incentivando a aplicacdo e monitorizagdo do
desempenho, de solugdes inovadoras e diferenciadas, para mobilizar a transferéncia de conhecimento e a
apropriacgdo de solugdes inovadoras, em dominios que estando j& maduros para o processo de implementagao,
necessitam de escala e demonstracdo de eficécia, para se tornarem solugdes economicamente vidveis no
mercado, em linha com os processos de descoberta empreendedora dos ecossistemas de inovagao regionais e
nacionais.

O PRR insere-se no ambito da Estratégia Portugal 2030, o referencial estratégico para as op¢des estruturais do
nosso pais ao longo da década, e que tem por base a Visdo estratégica para o plano de recuperagao econémica
de Portugal 2020-2030, o qual, foi objeto de um amplo processo de auscultacdo publica da sociedade
portuguesa, tendo merecido um vasto consenso no que respeita a generalidade das prioridades elencadas.

O processo de discussdo e auscultagdo publica especifica para o PRR foi iniciado em 16 de fevereiro de 2021,
explicitando a toda a populagéo as propostas de investimento nominais constante do documento apresentado a
COM, refletindo a ambicéo e adequagdo das respostas aos constrangimentos e desafios de Portugal.

Relativamente ao contributo da Medida para a transferéncia da procura para modos ambientalmente mais
sustentaveis, como o ferrovidrio ou o maritimo, revela-se, particularmente, importante destacar que a
Infraestruturas de Portugal é a empresa publica que gere as redes rodoviéria e ferroviaria nacionais, de acordo
com uma estratégia conjunta, integrada e complementar.

Para além das ligacOes diretas, a maior parte dos investimentos contribuem de forma significativa através da
melhoria de acessibilidade aos principais corredores e, por esta via, aos portos e ferrovia, reduzindo também
0s custos de contexto® para a atividade empresarial.

Neste sentido, destaca-se o reforco das ligages a0 mais importante porto nacional, o Porto de Sines. Este
investimento, tal como os restantes nos corredores IP8 e IP2, integram-se na TEN-T e potenciam 0s
investimentos ja realizados nas infraestruturas associadas.

A contribuicdo dos investimentos do PRR para a transferéncia modal direta pode ser encontrada, entre outras,
nas acoes:

1 Em anexo (Anexo 2) é apresentada uma lista de Estudos/Anélises que explicam e/ou quantificam o impacto positivo
da melhoria da acessibilidade nos custos de contexto das empresas e na sua produtividade
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o No IP8, beneficiando o acesso ao terminal de Sines, porto e ferrovia, e a Beja, bem como ao projeto
ferroviario Beja-Casa Branca consagrado no PNI12030;

o Na EN14, ligando ao Interface Rodoferroviario da Trofa;

e NoIP2, em Evora, facultando acesso ao caminho de ferro através do Corredor Internacional Sul Evora-
Elvas (fronteira);

¢ No acesso a Riachos, melhorando a conexdo a um parque empresarial atualmente ja com 100 empresas,
ao terminal multimodal, essencial para o transporte ferroviério de mercadorias;

¢ Na EN211, entre Quintd e Mesquinhata, melhorando acessos na influéncia da Linha Ferroviaria do
Douro;

e No Eixo Aveiro - Agueda, melhorando o acesso ao Porto de Aveiro;

¢ NaEN10-4, aumentando a capacidade de acesso de mercadorias ao Porto de Setubal,

o Na ligacdo de Braganca para a fronteira com Espanha, e para a linha férrea de alta velocidade em
Sanabria.

O PRR contempla ainda outros investimentos que, garantindo ligacdes de proximidade a corredores de alta
capacidade, irdo incentivar a transferéncia modal. Assim, o PRR contribui significativamente para a
transferéncia do transporte para modos ambientalmente mais sustentaveis.

Os restantes investimentos, bem como muitos dos anteriormente mencionados, estdo profundamente
relacionados com o desenvolvimento de Areas de Acolhimento Empresarial e na Estratégia Comum de
Desenvolvimento Transfronteirico, iniciativa conjunta de Espanha e Portugal assumida a 10 de outubro de
2020, na Guarda, na XXXI Cimeira Luso-Espanhola.

Objetivos

Os programas de investimento que integram a presente componente, fundam-se em 4 pilares de atuacdo
programaticos:

e Alargamento da rede de carregamento de veiculos elétricos;

e Areas de Acolhimento Empresarial do continente (AAE);

e Desenvolvimento da rede rodoviéria, assente em trés prioridades: resolugdo de missing links e
aumento da capacidade das vias estruturantes; desenvolvimento das ligacGes transfronteiricas; e
acessibilidade rodoviéria as Areas de Acolhimento Empresarial (AAE);

e Acessibilidades Rodoviéarias e Circuitos logisticos - Rede Viaria Regional dos Agores.

Dada a natureza dos investimentos, 0s mesmos ndo estdo abrangidos pelas regras de auxilios de Estado.

Para além da componente de dinamizacdo das acessibilidades rodoviarias a um conjunto de AAE que ja se
encontram consolidadas e que apresentam elevada relevancia no contexto regional e nacional, o conjunto de
intervencdes estruturantes esta alicercada na consecugdo dos seguintes objetivos:
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1. Alargamento da Rede de Carregamento de Veiculos Elétricos

a. Alargamento da rede de carregamento de veiculos elétricos, incluindo a supressao das falhas de
mercado nos territdrios de baixa densidade.

2. Criagdo de Areas de Acolhimento Empresarial de “Nova Geracio”

a. Promover solucbes de auto producdo de energia consolidando e aperfeicoando o conceito de
Comunidade Energética (conceito estabilizado, mas sem implementacdo neste contexto);

b. Criacdo de llhas de Qualidade Energética A+ em AAE com maior densidade de consumidores
(conceito tecnicamente estabilizado, com solugdes piloto identificadas);

c. Criacdo de Centros de Armazenamento de Energia (tecnologia madura, mas com rapida evolucéo,
teste de novas solugdes de armazenamento para esta dimensdo de intervencao);

d. Carregamento elétrico e a Hidrogénio de viaturas (conceito técnica e tecnologicamente
estabilizado, mas que precisa de solugdes préaticas para defini¢do de referenciais para este &mbito
de intervengéo), com base em producéo local;

e. Criacdo de ilhas pioneiras em AAE preferencialmente em &reas no interior, para permitir
desenvolvimento de novas tecnologias (conceito tecnologicamente maduro, em inicio de
implementagdo em Portugal, com previséo de arranque de mercado em ambiente urbano de maior
densidade. Aposta em resposta a falhas geogréaficas de mercado e incentivo ao desenvolvimento
empresarial de solucBes que incrementem o usos da nova tecnologia);

f. Solucdes de Resiliéncia a Incéndios.
3. Contribuir para a competitividade econdmica e para a recuperacédo da economia nacional:

a. Adequar a capacidade das infraestruturas a procura prospetiva, em particular nos corredores de
escoamento de mercadorias e nos que asseguram ligacGes transfronteiri¢as, em cumprimento dos
niveis de servico adequados, através da adequacdo de plataformas, criacdo de variantes em
travessias urbanas ou outras intervengdes tendentes & adequagdo da infraestrutura, numa
perspetiva de gestdo multimodal,

b. Estimular quer a criacdo de empregos diretos e indiretos por via do reforco do investimento
publico, mitigando assim 0s impactos da crise econémica.

4. Reforgo das acessibilidades, reducao do congestionamento e aumento da seguranca rodoviaria:

a. Promover a concretizacdo de fechos da malha rodoviéria e a constru¢do de missing links e de
variantes em travessias urbanas, melhorando as condigdes de acessibilidade, mobilidade e
seguranca rodoviaria;

b. Mitigar situagdes de congestionamento rodoviario, contribuindo deste modo para a reducéo de
emissBes poluentes.

5. Promocao da competitividade socioecondémica das regides, em especial de baixa densidade e
transfronteiricas, reforgando assim a coesao territorial:

a. Contribuir para uma coesdo territorial transfronteirica e a dinamizacdo da mobilidade nos
territorios de baixa densidade, facultando ligacbes de proximidade aos corredores de grande
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capacidade, potenciando a dindmica socioecondémica dos territérios localizados junto a fronteira e
criando condicBes para o usufruto comum dos servicos ou infraestruturas existentes ou projetados;

b. Dinamizar o tecido econdmico dos concelhos onde as areas de acolhimento empresariais estdo
inseridas, e dinamizar as economias locais e regionais, onde se inserem essas areas.

6. Contribuir para os objetivos de transicdo verde e digital, incorporando essas dimensdes nas
intervencdes a realizar:

a. Promover a mitigacdo e a adaptagdo as alteraces climéticas, quer seja por via da melhoria das
acessibilidades as infraestruturas ferroviarias e portuarias de grande capacidade e da reducdo de
percursos rodoviarios nas deslocagdes transfronteirigas, quer seja por via da promogao de transi¢do
climética nas areas de acolhimento empresarial, com recurso a mobilidade verde ou a producéo de
energia renovavel para autoconsumo e smart grids nesses espacos;

b. Assegurar uma mais adequada cobertura de comunicacdes digitais nas areas de acolhimento
empresarial.

A presente componente integra investimentos concretos para refor¢o da Competitividade e Coesédo, quer nas
areas de acolhimento empresarial, quer na rede rodoviaria nacional, visando completar a malha existente,
reforcar a coesdo e coeréncia territorial e as dindmicas socioeconémicas transfronteirigas.

Assim, e considerando o contexto e objetivos elencados, para além de induzir um impeto reformista em si
mesma, esta componente complementa as demais consideradas no &mbito do Plano de Recuperagédo e
Resiliéncia Portugués.

Tal sucede, pois, 0s investimentos nas infraestruturas aqui previstos favorecem os contextos sobre os quais se
vao operar reformas ligadas ao tecido empresarial, como as previstas no d&mbito das componentes C8 —
Floresta, C11 - Descarboniza¢do da Industria, C13 - Eficiéncia Energética em Edificios, C14 - Hidrogénio e
Renovaveis, C15 - Mobilidade Sustentavel e C16- Empresas 4.0. Tal decorre pelo contributo para a
competitividade que induz nas empresas nacionais, com reflexo ndo s6 no robustecimento do mercado
nacional, como na competitividade internacional do pais em sentido mais lato e particularmente através da
maior inser¢do no mercado ibérico.

N&o descurando as Regifes Autdnomas, com as necessarias adaptacGes em termos de relevancia e objetivos
em relacdo ao apresentado supra, também na Regido Auténoma dos Acores se evidenciam necessidades nas
ligagBes rodoviarias por forma a robustecer as cadeias logisticas regionais.

Deste modo, esta componente inscreve-se nos pilares do Mecanismo Europeu de Recuperacéo e Resiliéncia
relativo a coesdo social e territorial e ao crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo, incluindo coesdo
econoémica, emprego, produtividade, competitividade, investigacdo, desenvolvimento e inovagdo, € um
mercado Unico em bom funcionamento com pequenas e médias empresas (PME) fortes.

Adicionalmente, esta componente enderega a recomendacéo especifica por pais (REP) de 2020 associada a
antecipacgdo da realizagdo de projetos de investimento publico robustos e promover o investimento privado
para estimular a recuperagdo econdémica.

Em termos de impactos esperados, através dos investimentos propostos pretende-se melhorar as condigdes
para a atracdo e fixagdo de investimento bem como o contributo para 0 aumento da competitividade econémica
pela melhoria das condi¢Ges de mobilidade e de acessibilidade, concorrendo deste modo para o potencial de
crescimento, criacdo de emprego e resiliéncia econémica e social. A geracao de emprego direto contribui para
atenuar no curto prazo o impacto econémico e social da crise. E ainda de salientar os efeitos na reducdo e
mitigacdo de impactes ambientais, que resultam da eliminagdo de atravessamentos urbanos e na reducédo de
congestionamento rodoviério.
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Salienta-se que o financiamento ora proposto para a componente 7 é fundamental para apoiar Portugal num
esforco significativo de investimento seletivo, orientado para fins especificamente ponderados com vista a
coesdo, a competitividade e inovagdo e a sustentabilidade e acdo climética, devendo esta componente ser
analisada de forma global com as restantes componentes do PRR, numa perspetiva articulada e complementar,
e ndo apenas numa analise isolada e redutora.

3. Descricdo das reformas e dos investimentos da Componente

Esta componente compreende seis investimentos, com a seguinte caracterizagéo:

Investimento RE-C07-i00: Alargamento da Rede de Carregamento de Veiculos Elétricos

Desafios e Objetivos:

No ambito da promocdo de uma mobilidade sustentavel, para além do fomento do transporte publico, nos
altimos anos houve um forte enfoque no estimulo e dinamizacdo da mobilidade elétrica privada e na
mobilidade ativa, nomeadamente através de investimentos na expansao da rede de pontos de carregamento e
através da atribuicdo de incentivos a aquisi¢do de veiculos 100% elétricos a pessoas singulares e coletivas,
incluindo motociclos e bicicletas elétricas.

Tal como ja referido, Portugal, em 2009, foi pioneiro na criacdo de uma rede publica de carregamento de
veiculos elétricos baseada na universalidade de acesso, 0 que significa que todos os utilizadores podem
carregar os seus veiculos em qualquer ponto de carregamento com 0 mesmo cartdo e com 0 mesmo contrato
com um comercializador de eletricidade para a mobilidade elétrica (CEME). Tal exigiu a criacdo de nova
regulamentacdo, que definiu as figuras dos operadores de postos de carregamento (OPC), os CEME, bem como
0 sistema de rede de comunicagdes que interligaria todos estes agentes entre eles e com os utilizadores de
veiculos elétricos. Para gerir esta rede, incluindo os fluxos elétricos, de informagdo e financeiros, esta
regulamentacdo criou também uma entidade publica, a Mobi.E, que atua neste mercado regulado como
Entidade Gestora da Mobilidade Elétrica.

Em 2020 foi feita a concessdo da exploracdo a privados dos ultimos postos ainda explorados pela Mobi.E,
passando os carregamentos a serem pagos pelo utilizador, o que constituiu um incentivo adicional para
captacao de investimento por parte de agentes privados, que deverdo passar a ser 0s principais agentes de
expansdo da rede.

Durante 2020 o numero de postos ligados a rede duplicou, e nos primeiros meses de 2021 registou-se um
crescimento mensal de 6% do nimero de postos. A titulo de exemplo, a Brisa, empresa concessionaria de
autoestradas, ira instalar, em parceria com operadores de postos de carregamento, 82 postos ultrarrapidos em
42 estacOes de servigo, num investimento de 10 milhGes de euros, que deverdo ficar operacionais até ao
préximo verdo. Por outro lado, tém-se registado fortes intencGes de investimento quer por parte de Municipios
(s6 a Camara Municipal de Lisboa pretende instalar 4500 postos até 2025 e h& projetos em curso noutros
Municipios como Barreiro, Sintra, Viseu, Covilha ou Valongo), quer por parte de Operadores Privados de
Combustiveis (a GALP pretende instalar 800 postos em areas de servi¢o e 250 em condominios residenciais)
ou até por parte de empresas de distribuicdo e venda a retalho como a Lidl (em parceria com o operador de
postos de carregamento KLC para a disponibilizacdo de carregamento rapido de veiculos elétricos integrado
da rede publica), sendo estes, apenas, alguns exemplos.

O Estado portugués focara agora o seu investimento na plataforma de gestdo da rede Mobi.E, e em cobrir as
lacunas do mercado, apoiando o investimento em certas regides do pais onde a escala de negdcio dificilmente
permitiria o investimento por parte dos operadores privados. E este o0 caso do recente investimento de 3 M€ do
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PEES Programa de Estabilizagdo Econdmica e Social para implementar 10 HUBs de carregamento e 12 pontos
de carregamento ultrarrdpidos nos municipios sem essa capacidade, principalmente no interior de Portugal.

O objetivo nacional é que, em 2030, 30% dos veiculos a circular em Portugal sejam elétricos, valor que devera
ascender a proximo dos 100% em 2050, em linha com as metas de descarbonizagdo. O papel do Estado sera
continuar a incentivar essa transicao (através de incentivos diretos e fiscais, como até agora) e também garantir
que a rede de carregamento acompanha 0 crescimento, cumprindo ou mesmo superando 0S racios
regulamentares aplicaveis, nomeadamente pelo cumprimento da Diretiva 2014/94/EU relativa a Infraestrutura
de Combustiveis Alternativos.

Concluindo, espera-se em 2025, a concretizacao do alargamento da rede de carregamento de veiculos elétricos
de 15.000 pontos, com um aumento de cerca de 2.300 pontos por ano, compativel com a dindmica de mercado
atual, estando o governo a acompanhar o desenvolvimento da rede e disposto a suprir as falhas de cobertura
de mercado, se estas se vierem a verificar.

Natureza do investimento:

O investimento €, essencialmente, de natureza privada, ndo se aplicando questdes de auxilios de estado.

Implementagéo:
A partir de 2020, as entidades privadas passaram a ser 0s principais agentes de expansdo da rede.

O Estado Portugués focara o seu investimento na plataforma de gestdo da rede Mobi.E, e na cobertura das
lacunas do mercado, apoiando o investimento nas regides deficitarias, designadamente onde a escala de
negocio dificilmente permitira o investimento por parte das entidades referidas.

Calendario e riscos:
Todas as intervencdes serdo concluidas até ao 4.° T 2025.

Investimento RE-C07-i01: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE)

Desafios e Objetivos:

A pandemia da COVID-19 demonstrou alguma fragilidade do modelo de desenvolvimento econémico europeu
e portugués, assente sobretudo na especializacdo produtiva e consequente dependéncia de longas cadeias
logisticas e de abastecimento de bens essenciais. Tal conclusdo tornou evidente a necessidade de uma
reindustrializacdo a nivel europeu e, a escala, em cada Estado-Membro, que promova o reforco da autonomia
estratégica em bens essenciais como forma de promover a resiliéncia do sistema econémico.

A escala nacional, 0 mesmo racional se aplica. Importa assim criar condicdes para reforcar a competitividade
territorial para promover a atracdo e fixacdo de empresas em diversos pontos do pais, favorecendo um
desenvolvimento mais equilibrado do tecido produtivo, uma reindustrializacdo desconcentrada no territério e
uma otimizacdo das cadeias logisticas do pais.

As AAE, na sua grande maioria, surgem como resposta ao aumento dos custos dos usos do solo em ambiente
urbano.

A esmagadora maioria dos loteamentos industriais, estruturados e desenhados como tal, surgem sé apés a
estabilizacdo da primeira geracdo de Instrumentos de Gestdo Territorial na segunda metade da década de 80,
principio dos anos 90 do século XX. A sua génese surgiu como resposta a arrumacao de atividades, que pela
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dimenséo, pelo impacto e pela oportunidade, passaram a néo ter capacidade de acolhimento no tecido urbano
tradicional ou como legalizacdo de aglomeragdes de génese ndo programada.

Este modelo reativo e ndo prospetivo, criou do ponto de vista do territério um conjunto complexo de
constrangimentos, em particular ao nivel das acessibilidades e da sua eficiéncia interna, com consequéncias
relevantes na sua competitividade. Nesse contexto, foi langado o programa de longo prazo de Valorizacdo das
Areas Empresariais, focado fundamentalmente na identificacdo de respostas a falhas de acessibilidade (parte
delas contempladas nesta componente) e que tem continuidade no ambito do PNI2030. O Programa de
Valorizagdo das Areas Empresariais (12 e 22 fase) centra-se quase exclusivamente na dimensdo de
acessibilidades para a competitividade, também incluida nesta componente.

Num segundo periodo, estes espagos foram programados, como &reas de atragdo de investimento, mas na sua
grande maioria, mimetizando os erros dos exemplos anteriores. O foco centrou-se mais na organizagdo do
loteamento e na sua capacidade de acolher atividades com usos ndo desejados no &mbito urbano, do que nas
funcBes e competéncias das carateristicas dos espagos oferecidos.

As novas abordagens & inovacdo, 0s novos conceitos mais tecnoldgicos ou a consciéncia da necessidade de
ligagdes virtuosas com os sistemas cientificos e tecnologicos, obrigaram a repensar a estruturagdo e o papel
destas areas. No entanto, pela densidade de atores, pela proximidade ao mercado, pelos niveis de maturidade
dos ecossistemas regionais de inovagdo, esta transformacéo € lenta e profundamente assimétrica. A nova
dimensao de espagos (Parques de Ciéncia e Tecnologia, Polos Tecnolégicos, Centros de Interface, etc.), tem
privilegiado a proximidade aos grandes centros urbanos, descapitalizando dimensdes de oportunidade do
restante territorio.

A reforma que se propde, num contexto de resiliéncia, competitividade e coesdo, pretende criar espacos de
demonstracdo, em linha com as novas agendas climaticas e digitais, testando solucfes integradas, que
mobilizem para uma agenda de mudanca sobre o papel destes espacos e a sua articulagdo com a estruturagao
de clusters e cadeias de valor de especializagdo produtiva, escaléveis para outras areas no futuro. Esta
abordagem assume-se ainda como resposta a questdes mais abrangentes do PNPOT.

Assim, o investimento a realizar entre 2021 e 2025 compreende 0 apoio com vista a realizacdo das seguintes
intervencoes:

1. Sistemas de producdo e armazenamento de energia renovavel para autoconsumo (e.g. energia solar);

Os custos com energia representam um peso estrutural nos fatores de produgdo para a generalidade das
empresas, tanto pelo impacto direto dos custos nas receitas, como pelo enfraguecimento da
competitividade face a concorrentes globais, com acesso a energia mais barata.

Este problema pode significar, num futuro préximo, a inviabilidade de algumas das empresas que exercem
atualmente a sua atividade em areas onde o custo da energia é muito relevante.

Garantir condigdes para auto producéo, preferencialmente com solucbes de armazenagem, para suporte a
diferentes perfis de consumo (e.g. utilizacdo fora das horas de sol) e ndo conflituar com incapacidade
instalada da rede elétrica para receber a producéo.

A ideia é dar corpo ao Decreto-Lei n.° 162/2019, de 25 de outubro, que transpde parcialmente a Diretiva
(UE) 2018/2001, de 11 de dezembro, instituindo as Comunidades de Energia de autoconsumo de energia
renovavel. Para tal, sera feito um ajustamento ao referido Decreto-Lei para reforcar componentes das
Comunidades de Energia. Tendo por base alguns ensaios, nomeadamente a area de testes de Martinlongo
ou a intervengdo no municipio do Porto, estamos a falar de intervengdes a rondar 700.0006/MW mais
400.000 € por /MW de armazenagem. Podendo representar até¢ 35% da reduc@o do consumo.

e Solucgdo proposta: Dois modelos 2 MW e 10 MW em funcdo das dimensdes, com armazenagem para
7MW e 33 MW
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e Tomadores: Municipios

e Entidade de Monitorizacdo: DGEG

e Timing: 3 a5 meses de projeto — 6 a 12 meses de implementagao e licenciamento
e Intervengdo: 10 intervencgdes (metodologia de sele¢do descrita adiante)

Intervenc0es piloto para testar Ilhas de qualidade de servico de estabilidade energética:

A Qualidade de Servico Técnico associada a cada instalacdo consumidora, atual ou futura, por exemplo,
parques industriais ou empresariais, esta na generalidade dos casos associada as caracteristicas técnicas
da alimentagdo pela rede a que se encontra ligada: tipologia de rede (subterranea ou area); comprimento
das saidas da subestacdo; nimero de instalagcbes de consumo que sdo alimentados por essas mesmas
saidas.

As redes elétricas em Média Tens&o e Baixa Tenséo estdo organizadas em 3 zonas de qualidade de servigo
(Zonas A, B, C), definidas pelo Regulamento de Qualidade de Servico, aprovado pela ERSE, com niveis
de qualidade de servi¢o em fung¢éo ao nimero de clientes:

e ZonaA > 25.000 clientes (e capitais de distrito)
e ZonaB  2.500a 25.000 clientes
e ZonaC <2500 clientes

A cada Zona estdo subjacentes padrdes de qualidade de servigo
associados a indicadores de continuidade, designadamente Duragéo
das Interrupc@es e Frequéncia das interrupcoes.

Zona QS c'I‘Jijn(::s % de clientes
A 1667 216 27%
B 1805 116 29%
C 2774031 44%
6246 363

W-ZonaA M -ZonaB M-ZonaC
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Tendo como objetivo, testar solucbes capazes de resolver falhas de estabilidade e de qualidade de
fornecimento, foi criado um grupo de trabalho entre a ERSE, o IAPMEI, a DGEG, a EDP Distribuigdo e
a REN — Rede Elétrica Nacional, tendo sido desenvolvidos trés conceitos com vista a melhoria da
qualidade de servico de parques empresariais e valorizacdo dessa melhoria, nomeadamente através de
ilhas de qualidade de servico superior.

No contexto de desenvolvimento de solu¢bGes de desmonstracdo, este grupo de trabalho escolheu as
seguintes reas para intervencao:

Parque Empresarial de Chaves — Camara Municipal de Chaves
\ Parque Empresarial de S4tdo — Camara Municipal de Satéo
Parque Empresarial do Casardo — Camara Municipal de Agueda

Parque de Negocios de Rio Maior - DEPOMOR e
Camara Municipal de Rio Maior

Zona Industrial e Logistica de Sines — AICEP Global Parques

2 Parque Empresarial de Tavira— EMPET e Camara Municipal de
Tavira

e Tomadores: Municipios

e Entidade de Monitorizacdo: ERSE

e Timing: 3 a5 meses de projeto — 6 a 12 meses de implementagao e licenciamento

e Reformade Legislagdo: Consolidacao regulamentar e defini¢do de instrumentos de cobertura de risco
¢ Intervencdo: 5 intervencBes de demonstracdo

3. Mobilidade sustentavel nas AAE (e.g. mobilidade elétrica/ pontos de carregamento elétrico e areas piloto
de solugdes de producdo e carregamento a Hidrogénio):

A alteracdo dos modos de mobilidade continua a ter uma adesdo relativamente lenta, nomeadamente a
mobilidade elétrica. No entanto, a rede nacional de postos de carregamento é um fator essencial para a
mudanca. Sendo imprescindivel a sua implementacéo fora da mobilidade ligeira, incluindo os transportes
coletivos de passageiros em contexto urbano.

Neste contexto, a abordagem assume duas dimensfes: carregamento elétrico para viatura ligeiras,
utilizando a energia produzida nas AAE; solucdes piloto de producao e carregamento a Hidrogénio verde
para frotas de pesados (passageiros, residuos, logistica etc.), alinhadas com o desenvolvimento da
producdo de hidrogénio verde prevista na componente 14 do PRR. Trata-se de tecnologias maduras, mas
com niveis de servico insuficientes ou com necessidade de ganhar escala para permitir custos de
exploracédo aceitaveis e indugédo da procura.

¢ Solucgdo proposta:
o Carregamento elétrico: Uma ilha por AAE com 1 ponto de carregamento ultrarréapido,
3 rapidos e 5 normais, uma rede de pontos de carregamento normal distribuidos pelas
AAE récio 2 postos por cada 100 trabalhadores) — 250.000€ por ilha, 3.000€ por posto;
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o Producdo e Carregamento Hidrogénio Verde — producéo de 2MW — carregamento diario
de 10 veiculos — 2ME;

e Tomadores: Municipios

e Entidade de Monitorizacdo: MOBI-E

e Timing: 6 meses de projeto — 12 meses de implementacéo e licenciamento

o Reforma de Legislacdo: Regulamentacdo para permitir o carregamento a partir de fontes de
armazenamento

e Intervencdo: 10 ilhas, 10 redes de carregamento (4 PCN cada), 2 areas piloto HidrogénioVerde
(metodologia de selecdo descrita adiante)

4. Refor¢o da cobertura de AAE com solugbes de comunicacgdo 5G:

As proximas dindmicas e reconfiguragdes territoriais vdo depender muito das opgles tecnoldgicas e
digitais que estruturam a matriz base de um territério em termos de informag&o e conhecimento, cultura
e criatividade e a rede 5G ira privilegiar as atividades e profissdes da nova economia digital.

Temos de evitar a todo o custo que se forme um circulo vicioso entre as opcOes tecnoldgicas e a qualidade
dos servigos oferecidos com impactos diretos sobre a coesdo dos territorios; um sistema de Tecnologias
de Informacdo e Comunicagdo mais evoluido produz mais funcionalidades e servicos, mas pode nado ser
rentdvel em determinados territorios por falta de utentes e utilizadores; se a opgao recai sobre um sistema
menos complexo e mais barato, essas funcionalidades e servigos ndo sdo oferecidos, o territério fica
privado dessas opcOes e Vé reduzido o seu campo de oportunidades de desenvolvimento; cria-se assim um
circulo vicioso entre as op¢des da economia digital e as exigéncias da coesdo territorial que s6 um ator-
rede dedicado podera abordar com racionalidade e sensatez.

A tecnologia 5G esta a fazer o seu percurso, estando programado gue a partir do primeiro trimestre de
2021 tem condicdes para se afirmar enquanto oferta estruturada. No entanto, isto coloca dois desafios: o
mercado vai necessitar de escala e a procura de densidade de utilizadores vai reforcar as assimetrias aos
territérios com menos utilizadores; e uma nova tecnologia necessita de desenvolvimento de aplicagGes e
produtos.

Nesse sentido, a criacdo de AAE com oferta de cobertura 5G (possivel assim que se va concluindo a
reorganizacgdo de frequéncias a escala nacional), permite cobrir falhas de mercado (acelerando a presenca
desta tecnologia em territorios interiores) e permite criar condi¢des para atrair empresas que queiram
desenvolver produtos e servigos sobre esta nova tecnologia (IOT, Realidade aumentada, Inteligéncia
artificial, etc.).

e Solugdo proposta: Antena geral e antenas por unidade industrial — 1ME€ por intervengio;

e Tomadores: Municipios

e Entidade de Monitorizacdo: ANACOM

e Timing: 6 meses de projeto — 6 meses de implementacgéo e licenciamento

e Reforma de Legislacdo: Regulamentacdo para gestdo e partilha 5G, medidas de incentivo ao
desenvolvimento de IDT sobre 5G

e Intervengdo: 10 AAE tecnoldgicas em &reas de interior (evolvendo 84 empresas em cada AAE).

5. Medidas ativas de prevencdo e protecdo contra incéndios:

Conforme o processo de génese das AAE ja contextualizado, muitos destes espacos ndo adequadamente
programados, surgem em contexto rural/urbano ou florestal/urbano disperso.
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As condicBes de resiliéncia a incéndios destas areas é um estrangulamento que justifica solugdes
inovadoras. Para além de faixas de contencdo, devem ser encontradas, sempre que possivel, solugdes
ativas e inovadoras para situac6es em que ndo se consegue assegurar o distanciamento de 100 metros face
a povoamentos florestais em redor das areas instaladas.

O objetivo ¢ identificar e testar um conjunto de solugdes de alerta e intervencdo de primeira linha, para
reduzir riscos e encontrar solucdes “inteligentes” que permita adotar intervengdes para as areas existentes
e servir de demonstracdo para as restantes areas.

Solucdo proposta: Solugdes passivas e ativas de resiliéncia a incéndios — 1ME€ por intervengao;
Tomadores: Municipios

Entidade de Monitorizacdo: SG Florestas e Autoridade Nacional de Protecéo Civil

Timing: 6 meses de projeto — 12 meses de implementagéo e licenciamento

Reforma de Legislacdo: Definicdo de Legislacdo especifica para instalacdo em areas empresariais
Intervencdo: 4 solucdes em areas empresariais em contexto rural/urbano ou florestal/urbano disperso

Metodologia de Selecao

No que respeita ao modelo de implementagdo deste investimento, a escolha das areas sera feita por processo
concursal. As intervengdes a apoiar ndo tém de garantir todas as solugdes em simultaneo, mas as candidaturas
gue assegurem condigdes para o fazer, devem ter prioridade. Tal como preconizado no PNPOT, as intervengdes
devem privilegiar a consolidag&o de um desenvolvimento territorial policéntrico. Nesse sentido, a apresentagéo
de candidaturas nos Centros Regionais e Complementares das Agregacdes Policéntricas — Corredores de
Polaridade (CP) e Relagbes Interurbanas do interior devem ter majoragdo (Mapa 1 — CP 1,2,3,4,5,6,8,9), no
entanto ndo havera excluséo de candidaturas dos CR do litoral.

Finalmente, a valorizacdo das intervencfes com articulagdo com as intervengGes rodoviarias previstas nesta
componente, em particular como reforgo de ligagdes intermodais aos niveis ferroviarios e portuarios.
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DNDOT |
PNPOT.|
Tipologla de Centros Urbanos
PP
‘ Centros Urbancs Regionais

@  Outros Centros Urbanos®

Sistema Urbano do Modelo Territorial Interior (Agregacdes Policéntricas — Corredores de Polaridade e
Relagdes Interurbanas):

1 - Braganca (CR), Vinhais, Macedo Cavaleiros, Mirandela;

2 — Guarda (CR), Pinhel, Seia, Sabugal, Gouveia, Belmonte, Covilhd (CR), Fundao, Castelo Branco (CR),
Idanha;

3 — Portalegre (CR), Nisa;

4 — Elvas (CR), Campo Maior;

5 — Evora (CR), Arraiolos, Redondo, Reguengos Monsaraz, Portel, Viana do Alentejo;

6 — Beja (CR), Serpa, Ferreira do Alentejo, Vidigueira, Cuba, Aljustrel, Castro Verde, Almoddvar

7 — Sines (CR), Santiago do Cacém, Odemira;

8 — Viseu (CR), Castro D’Aire, S. Pedro do Sul, Tondela, Nelas, Mangualde, Carregal do Sal, Saté&o;
9 — Chaves (CR), Valpacos, Vila Real (CR), Vila Pouca de Aguiar, Peso da Régua, Lamego, Tarouca.
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Centros Regionais das Agregacdes do Litoral:
10 — Faro;
11 — Portiméo;
12 - V. Castelo (CR), Braga (CR), Guimardes (CR), Vila Nova de Famalicdo (CR), Pacos de Ferreira (CR);
14 - Aveiro (CR), Coimbra (CR), Figueira da Foz (CR), Leiria (CR);
15 - Torres vedras (CR), Obidos (CR), Santarém (CR).

Natureza do investimento:

Em vérias das cinco tipologias do investimento, associada a 10 Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) pré-
existentes, estard em causa o exercicio de uma atividade econdmica pelas entidades direta ou indiretamente
beneficiarias do financiamento publico previsto. Os financiamentos em causa podem configurar um auxilio de
Estado para efeitos do artigo 107.° do TFUE.

Densificando:

1. Sistemas de producdo e armazenamento de energia renovavel para autoconsumo (e.g. energia solar),
enquadramento no artigo 41.° (Auxilios ao investimento a favor da promogéo da energia produzida a partir de
fontes renovaveis) do Regulamento (UE) n.° 651/2014, da Comisséo de 16 de junho de 2014 (RGIC).

2. Intervencdes piloto para testar llhas de qualidade de servico de estabilidade energética, enquadramento no
artigo 48.° (Auxilios ao investimento a favor de infraestruturas energéticas) do RGIC.

3. Mobilidade sustentavel nas AAE (e.g. mobilidade elétrica/ pontos de carregamento elétrico e areas piloto de
solucGes de producéo e carregamento a Hidrogénio):

- Carregamento elétrico, enquadramento no artigo 56.° (Auxilios ao investimento a favor de infraestruturais
locais) do RGIC.

- Producédo e Carregamento Hidrogénio Verde, enquadramento no artigo 41.° do RGIC
4. Refor¢o da cobertura de AAE com solucBes de comunicacéo:

Rede de acesso de nova geracdo, enquadramento no artigo 52.° (Auxilios a infraestruturas de banda larga) do
RGIC.

5. Medidas ativas de prevengdo e protecdo contra incéndios:

Solugdes de prevencdo e combate a fogos na area do dominio publico das AEE. 1ME€ por intervengdo. O
objetivo é testar um conjunto de solugdes de alerta e intervengdo de primeira linha. Atuacdo do Estado no
exercicio da sua autoridade publica, atividade ndo econdmica. Medida ndo configura um auxilio de Estado na
acec¢do do artigo 107.° do TFUE.

- Sempre que aplicavel, as regras de contratacdo publica serdo integralmente cumpridas na contratacdo de
fornecimento de bens e prestacdo de servigos junto de entidades terceiras nas 5 medidas.

Implementacéo:

Como referido na ficha, a selecdo de projetos é concorrencial, e as componentes de investimentos serdo
ajustadas aos projetos selecionados e a natureza das &reas e perfil de empresas e do seu consumo energético.

Calendario e riscos:

Todas as intervengdes prevéem-se concluidas antes de 2025, o rico é o atraso no arranque da medida,
decorrente da conclusdo da negociacgao. Todas as intervencdes sdo com base é tecnologias testadas, mas nunca
mobilizadas para 0 mesmo contexto.
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Investimento RE-C07-i02: Missing links e Aumento de capacidade da Rede
Desafios e Objetivos:

N&o obstante o elevado grau de concretizacdo da rede rodoviéria principal, a rede complementar, tdo ou mais
importante para o ordenamento do territério, encontra-se ainda por ultimar. Concretamente, existem seccdes
da rede parcialmente executadas com trogos por concretizar, de que resultam itinerarios com descontinuidades
ou malhas de rede por fechar (“missing links”), impossibilitando 0 maximo retorno do investimento ja
realizado.

Estas descontinuidades constituem um constrangimento na rede rodoviaria nacional e, consequentemente, para
0s agentes econdmicos, com destaque para as empresas que perdem competitividade. Como agravante, a rede
complementar regista niveis elevados de congestionamento e consequente degradacdo do nivel de servico.

A existéncia de “missing links” faz com que percursos relevantes utilizem ainda trogos da rede nacional com
atravessamentos urbanos, os quais penalizam a mobilidade e a seguranca rodoviaria, bem como a qualidade
do ar e o ruido nas localidades atravessadas pela rede nacional.

Alguns destes “missing links” na rede nacional, também constituem “missing links” na TEN-T, como o IP2.
Variante nascente de Evora ou os investimentos no IP8.

Os investimentos propostos no PRR permitirdo também promover a redugdo de emissdo de gases poluentes,
através da eliminacéo de travessias urbanas e da adequacao da capacidade da via, reduzindo tempos de percurso
e situacOes de congestionamento, bem como reforcar as acessibilidades aos grandes corredores e as interfaces
multimodais, reduzindo custos de contexto ao tecido empresarial.

Realca-se, a este proposito, o reforco das ligagbes ao mais importante porto nacional, em Sines. Este
investimento, bem como os restantes no corredor do IP8 e IP2 integram a Rede Transeuropeia de Transportes
e potenciam investimentos ja realizados nas infraestruturas conexas.

Podem ainda ser mencionados, entre outros:

e ENI125. Variante a Olhdo, que permite retirar trafego de atravessamento desta zona urbana;

e ENI14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave e EN14.
Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario da Trofa, que promovem a transferéncia modal para
o transporte ferroviario (Linha do Minho);

e Variante a EN211 - Quintd / Mesquinhata, que promovem a transferéncia modal para o transporte
ferroviario (Linha do Douro);

e Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda, permitindo uma ligacdo direta entre Agueda e Aveiro, promovendo
a transferéncia modal para o transporte maritimo e ferroviario;

e ENA4. Variante da Atalaia, que permite retirar trafego de atravessamento desta zona urbana.

Sdo assinalaveis as melhorias ocorridas nas Ultimas décadas em termos de seguranca rodoviéria, mas Portugal
mantém ainda niveis de sinistralidade indesejados, o que reforca a necessidade de promover estes
investimentos, melhorando niveis de servico da rede complementar e suprimindo pontos de acumulagéo de
acidentes

Adicionalmente, regista-se a existéncia de regides com caréncias de acessibilidade, em particular em territorios
de baixa densidade, penalizando ainda mais essas regides que tipicamente evidenciam assimetrias regionais
significativas.

Noutra perspetiva, estes investimentos sdo tambeém importantes numa légica de refor¢o da competitividade das
empresas e producdo locais, contribuindo para o crescimento econémico e reforgando, também por esta via, a
coesao territorial.

Estes projetos complementam os investimentos ferroviarios em curso &mbito do Programa Ferrovia 2020, e
previstos no &mbito do PNI 2030, ao promover, direta ou indiretamente, 0 acesso aos terminais ferroviarios de
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mercadorias. As intervencdes de ambito ferroviario tm como grandes objetivos, entre outros, assegurar e
melhorar as ligacOes ferroviarias entre Portugal e a Europa, de modo a viabilizar um transporte ferroviario de
mercadorias eficiente contribuindo para o aumento da competitividade. Estdo em curso acdes que melhoraréo
a ligacdo ferroviéria do Norte e Centro de Portugal com a Europa, permitindo a articulacéo entre os portos do
Norte/Centro e a fronteira de Vilar Formoso.

Facilitando o acesso de mercadorias aos portos maritimos, potenciam também o forte investimento que neles
se regista ou estd previsto, nomeadamente no PNI2030, de onde se destaca, pela sua transversalidade, o
desenvolvimento da Janela Unica Logistica.

Como j& mencionado, o investimento compreendera um conjunto de intervenc@es quer de requalificacdo de
trogos de vias existentes quer de construcdo de novos trocos de via.

E importante notar que a requalificacdo de uma estrada pressup@e a execucao de trabalhos que VAo muito para
além de uma manutencdo ou conservacao de via. Numa requalificacdo sdo executados trabalhos que podem ir
para além da plataforma existente, tais como sejam alargamentos, retificacfes de tragcado ou alteragdo da
geometria de interse¢des, entre outros, com o objetivo, por exemplo, de homogeneizar as caracteristicas da via
no que respeita ao seu tragado e perfil transversal tipo ou de eliminar pontos de acumulacdo de acidentes. A
requalificacdo pressupde ainda a execucao de trabalhos de melhoria em taludes e/ou sistemas de drenagem, de
sinalizacdo e seguranca e de atuagdo ao nivel estrutural do pavimento. Assim, e em conclusdo, pode-se
considerar que a requalificagdo é a modernizacdo de uma via existente de forma a conferir-lhe carateristicas
adequadas as necessidades de capacidade e trafego, bem como a dota-la com sistemas mais eficazes e
preparados para as alteracdes climaticas, tornando-a uma infraestrutura mais resiliéncia.

Assim, as intervencOes previstas no ambito deste investimento podem ser agrupadas da seguinte forma:

Construcdo

o EN14. Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario da Trofa [1];

o ENI14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave [2];
o ENA4. Variante da Atalaia [3];

e IC35. Penafiel (EN15) / Rans [4];

e IC35. Rans/ Entre-os Rios [5];

e IP2. Variante nascente de Evora6;

e Eixo Rodoviério Aveiro — Agueda [7];

e ENI125. Variante a Olhdo [8];

e Variante a EN211 - Quinta / Mesquinhata [9];

Requalificacdo

e EN344. km 67+800 a km 75+520 — Pampilhosa da Serra [10];
e |IC2 (EN1). Meirinhas (km 136,700) / Pombal (km 148,500) [11];
o |IP8 (A26). Aumento de Capacidade na ligacdo entre Sines e a A2 [12];

Construcao e requalificacdo

e Ligacéo de Baido a Ponte de Ermida (aproximadamente 50% de construgdo de via nova) [13];

e |IP8 (EN121). Ferreira do Alentejo / Beja, incluindo Variante a Beringel (apenas a Variante a
Beringel, correspondendo a 16% do tragado, é construgdo de novo trogo) [14];

e |IP8 (EN259). Santa Margarida do Sado / Ferreira do Alentejo, incluindo Variante de Figueira de
Cavaleiros (apenas a Variante de Figueira de Cavaleiros, correspondendo a 18% do tragado, €
construcdo de novo trogo) [15].

A sua distribui¢do no pais esta espelhada na figura seguinte.
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Missing Links e Aumento da capacidade da Rede
Rede Itinerarios Principais

Rede ltinerarios Complementares

Rede Ferrovidria

Principais Portos

Principais Terminais e Interfaces

EN14. Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario da Trofa

EN14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave

A atual EN14 entre a Maia e Famalicdo caracteriza-se pelo seu desenvolvimento, essencialmente, em areas,
do ponto de vista do Ordenamento do Territério, classificadas como urbanas, atravessando indmeros
aglomerados urbanos que por si sé geram muito trafego, o qual é agravado por a EN14 ser a principal via de
escoamento do trafego associado as diversas areas industriais e empresariais existentes na sua zona de
influéncia.
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A EN14 apresenta, neste trogo, um trafego médio diario anual (TMDA) de 22.400 veiculos/dia com 6% de
veiculos pesados e nenhuma alternativa comparavel esta disponivel, o que implica a existéncia de inimeros
congestionamentos ao longo do dia, com repercussdes no tempo de percurso.

A materializacdo desta Variante a EN14 permitird o descongestionamento da atual EN14, permitindo que no
futuro possam aqui ser implementadas solu¢fes mais eficientes de transporte coletivo ou de mobilidade suave,
em sintonia com o ambiente urbano que essa via atravessa.

Atente-se que as intervengdes “EN14. Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario da Trofa” e “EN14.
Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave” ddo continuidade a duas
intervencdes ja realizadas no mesmo eixo: uma de requalificacdo “EN14. Beneficiagdo Santana / Vitoria e
Duplicagdo Vitoria / Rotunda da Variante de Famalicao”, concluida em 2019 no ambito do Programa de
Valorizacio de Areas Empresariais, e outra de construcdo “EN14. Maia (N6 do Jumbo) / Maia (Via Diagonal)”,
concluida em 2020 no ambito do Plano Estratégico de Transportes e Infraestruturas (PETI3+) e a sua
materializacdo permitird a conclusdo da Variante a EN14

A nova via iré assegurar as ligacoes rodoviarias das sedes de concelho da Maia, Vila Nova de Famalicdo e
Trofa ao IP1 (rede TEN-T) evitando atravessamentos urbanos.

Trara beneficios para a seguranca rodoviaria, que decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trdfego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 50% no nimero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

O projeto “EN14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave” tem
uma ciclovia prevista na travessia do Rio Ave, que permite ligar as duas margens do rio, ligando a ciclovias
existentes e a construir.

A implementacdo destes projetos ao efetuar uma variante a atual EN14, descongestionando essa via no
atravessamento de diversas zonas urbanas, viabiliza igualmente a implementacdo de medidas de mobilidade
suave na atual EN14 e rede viéria envolvente.



Data: julho 2021

A intervencdo em via nova a construir incluird intervencgdes ao nivel da drenagem da prépria via e da area
envolvente (com regularizagéo e requalificagdo ambiental de um afluente do Rio Ave e com a implantagéo de
bacias de retencdo para minimizar situacbes de cheias, estando igualmente prevista a implementacdo de
passadicos e ciclovias) e estabilizacdo de taludes.

Nos projetos estdo incluidas estas e outras medidas necessérias para garantir a adaptacédo das infraestruturas as
alteragdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fendbmenos extremos.

Estes projetos foram ja objeto de procedimento de Avaliagéo de Impacto Ambiental (AlA) em fase de estudo
prévio, com Declaracéo de Impacto Ambiental (DIA) favoravel. Assim, serdo definidas e implementadas todas
as medidas para salvaguardar a minimizagdo dos impactes negativos e a maximizacdo dos impactes positivos,
quer durante a fase de obra, quer durante a fase de exploragé&o.

Estas intervencOes na EN14 irdo ligar ao Terminal rodoferroviario de Trofa, potenciando a multimodalidade e
complementaridade do modo rodoviario com o modo ferroviario. Note-se que no ambito do PNI12030 esta
previsto o Programa “Aumento de capacidade na rede ferroviaria das areas metropolitanas”, de onde se
destacam as intervencfes que visam o aumento de capacidade na Linha do Minho, entre as estaces de
Contumil e Ermesinde bem como a moderniza¢do das principais estacdes e interfaces rodoferroviarios,
potenciando o trafego ferroviario de mercadorias e de passageiros.

Estes projetos no &mbito da EN14 integram o Programa de Construgédo de Missing links do PNI12030.

EN4. Variante da Atalaia

No ambito da empreitada da atual A33/IC32, foi iniciada a construcdo da Variante a EN4 (p.e., ja foram
executadas a generalidade das terraplenagens), que ficou interrompida no troco entre o N6 do Montijo da
A33/1C32 e 0 Cruzamento do Passil na EN118. A concluséo da construgéo deste troco da variante permitird
capitalizar o investimento ja efetuado e concluir na sua totalidade a denominada Variante a EN4 na Atalaia.

71
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O investimento é uma alternativa 8 EN4, num seu trogo com TMDA de 8.362 veiculos/dia com 7% de veiculos
pesados; nenhuma alternativa comparavel esté disponivel.

Permite descongestionar a EN4 no atravessamento da area peri-urbana do Montijo e &rea urbana da Atalaia,
permitindo melhorar as condic¢Ges de circulacdo e de seguranga nesses atravessamentos e incorporar no projeto
infraestruturas para potenciar a mobilidade suave.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducéo de 65% no nlimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

A intervenc¢do em via nova a construir incluird intervencdes ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes.

No ambito do desenvolvimento do Estudo de Impacto Ambiental (EIA), que acompanha o projeto, serd
avaliada esta matéria e incluidas no projeto as medidas necessérias para garantir a adaptacao das infraestruturas
as alteragBes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fendmenos extremos.

Assegura ligacdes rodoviarias da sede de concelho do Montijo ao IP1 e Ponte Vasco da Gama (rede TEN-T) e
incentiva a multimodalidade, refor¢cando a quota modal dos modos ferrovidrio e maritimo, ao promover o
acesso a Linha do Sul (ferrovia) e ao Porto de Settbal por meio de rodovias de alta capacidade: A12 e A33.

Note-se que em final de 2020 foi concluida uma intervencdo no Porto de SetGbal de melhoria das
acessibilidades maritimas e esta também prevista a melhoria dos acessos ferroviarios, no sentido de resolver
0S congestionamentos operacionais que impedem o pleno e eficiente aproveitamento da interface entre os
modos maritimos e ferroviario, possibilitando o aumento da capacidade de rececdo de comboios (projeto
“Linha do Sul — Modernizacédo das infraestruturas e eliminacéo de constrangimentos na ligacéo ferroviaria ao
Porto de Setubal e Praias-Sado”).

O projeto da EN4 integra o Programa de Construgao de Missing links do PN12030.

IC35. Penafiel (EN15) / Rans
IC35. Rans / Entre-o0s Rios

O IC35 entre Penafiel e Entre-os-Rios apresenta-se como variante a EN106.

A EN106 é uma via que se desenvolve, essencialmente, em areas, do ponto de vista do Ordenamento do
Territorio, classificadas como urbanas, atravessando inimeros aglomerados urbanos que geram um elevado
namero de movimentos pendulares. Estas caracteristicas levaram a que a EN106 se tenha tornado uma estrada
com alguma sinistralidade, o que levou a que nos ultimos anos se tenham vindo a efetuar varias intervencdes,
designadamente nas interse¢fes, com o objetivo de melhorar as condigdes de seguranga.

No entanto, estas medidas refletem-se numa diminuicéo na fluidez do trafego, com forte penalizagdo do trafego
de passagem, principalmente os veiculos pesados, associados na sua larga maioria a atividade resultante das
varias pedreiras existentes na regido, e que deveriam aceder as vias de alta capacidade o mais rapidamente
possivel. Note-se que esta via permite o escoamento deste trafego para a A4 (IP4), via de alta capacidade que
liga ao Porto de Leixdes.

A EN106 apresenta um TMDA que atinge os 14.358 veiculos/dia, com 10% de pesados.
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Encontrando-se ja executada a duplicacdo da EN15 entre Paredes e Penafiel, com ligacdo ao N6 da A4 em
Penafiel, que é o primeiro troco do IC35, estas intervencBes ddo seguimento a materializagdo, de forma
faseada, deste itinerario entre Penafiel e Entre-os-Rios.

O trecho de Penafiel (EN15) a Rans esta atualmente em fase de contratacdo da empreitada e o trecho entre
Rans e Entre-0s-Rios encontra-se em fase de avaliagdo de impacto ambiental.

O projeto permite descongestionar a EN106 no atravessamento de diversas povoagdes e permitindo melhorar
as condigdes de circulacéo e de seguranga nesses atravessamentos. Encontra-se prevista a implementacéao de
percursos pedonais e ciclovias.

Assegura ligacdes rodoviarias da sede de concelho de Penafiel ao IP4 e A4 (RTE-T).

Os beneficios para a seguranga rodoviaria decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 65% no numero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

A intervengdo em via nova a construir incluird intervencdes ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes.

O projeto de execugdo inclui as medidas necessarias para garantir a adaptacdo da infraestrutura as alteraces
climéticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fendmenos extremos.

O projeto “IC35. Penafiel (EN15) / Rans” foi objeto de procedimento de AIA em fase de estudo prévio, com
DIA favoravel e o projeto “IC35. Rans / Entre-os Rios” encontra-se atualmente nessa fase.

Assim, estdo definidas e serdo implementadas todas as medidas para salvaguardar a minimizacdo dos impactes
negativos e a maximizacdo dos impactes positivos, quer durante a fase de obra, quer durante a fase de
exploracéo.

Incentiva a multimodalidade de forma indireta promovendo o acesso ao porto / ferrovia (ex.: Porto e Terminal
de Leixdes) por meio de rodovia de alta capacidade: A4.
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Destaca-se a complementaridade com o projeto de “Intervengdes para melhoramento da capacidade ferroviaria
na linha de leixdes e do novo terminal rodoferroviario no Grande Porto”, na dependéncia do Porto de Leixdes,
bem como os investimentos neste porto para reconversdo da Terminal de Contentores Sul e criacdo de uma
Plataforma Multimodal Logistica, em curso, prolongamento do quebramar, recentemente adjudicado, e
melhoria das acessibilidades maritimas, em fase de adjudicacao, ndo esquecendo o projeto “Via Navegavel do
Douro 20207, cuja Fase 2 foi concluida em dezembro de 2019, e que cuja Fase 3 se encontra em preparagao.

Este projeto integram o Programa de Construcdo de Missing links do PN12030.

IP2. Variante nascente de Evora

O IP2, neste trogo, é um corredor internacional inserido na componente global da Rede Transeuropeia e
assegura ligagdes rodovidrias da capital de distrito e sede de concelho de Evora a Rede Core desta mesma Rede
Transeuropeia.

Trata-se de uma estrada com TMDA de 10.150 veiculos/dia e 5% de veiculos pesados e sem qualquer
alternativa comparavel disponivel.

Esta intervencdo visa suprir um "missing link" na zona de Evora, numa infraestrutura ja parcialmente
executada, capitalizando investimento j4 realizado.

Pretende-se constituir uma alternativa para o trafego de médio e longo curso no corredor norte/sul que
atualmente tem de atravessar as artérias urbanas do centro de Evora, cidade classificada como Patriménio da
UNESCO, descongestionando as vias urbanas e permitindo melhorar as condi¢bes de circulagdo e de
seguranga.

Incentiva a multimodalidade de forma direta, potenciando o Corredor Internacional Sul Evora-Elvas
(fronteira), atualmente em evoluida fase de construcdo no quadro do Plano de Investimentos Ferrovia 2020.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 65% no nimero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.
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Esta intervencgdo incluird intervencdes ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes. No &mbito do EIA a
desenvolver, serd avaliada esta matéria e incluidas no projeto as medidas necessarias para garantir a adaptacdo
das infraestruturas as alteragdes climéticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fendmenos
extremos. Serdo também devidamente identificados e avaliados os impactes positivos e negativos da
intervencao, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer na fase de construcdo, quer na
fase de exploracéo da via.

Este projeto integram o Programa de Construcéo de Missing links do PN12030.

Eixo Rodoviario Aveiro — Aqueda

Pretende-se, com este investimento, dar resposta a dindmica econémica gerada entre os polos industriais de
Aveiro e Agueda, através de uma ligacéo direta e eficiente, reduzindo assim custos de contexto.

Este novo eixo rodoviario dara sequéncia a uma pequena parcela ja construida em Aveiro, substituindo a atual
Rede Rodoviaria Nacional constituida por vias com tragados pouco adequados para o elevado valor de pesados
gue a utiliza.
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Variante a ligacdo pelas EN235 e EN333, sem alternativa comparavel disponivel, esta intervencdo permite
criar um novo eixo de ligacdo entre Aveiro e Agueda, contribuindo para o descongestionamento de diversas
vias que atravessam zonas urbanas e periurbanas, permitindo melhorar as condices de circulagdo e de
seguranga.

Trata-se de uma malha onde 0 TMDA ascende a 20.500 veiculos/dia e 5% de veiculos pesados.

O novo eixo ird assegurar as ligacdes rodoviarias de Aveiro, capital de distrito e sede de concelho, e de Agueda,
sede de concelho, a Rede Transeuropeia através do IP1 e IP5.

Os beneficios para a seguranca rodoviéria decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

A intervengdo em via nova a construir incluiré intervengdes ao nivel da drenagem e estabiliza¢do de taludes.

No ambito do EIA a desenvolver, sera avaliada esta matéria e incluidas no projeto as medidas necessarias para
garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragcdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos. Serdo também devidamente identificados e avaliados os impactes positivos
e negativos da intervengdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer na fase de
construgdo, quer na fase de exploragdo da via.
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O projeto seré submetido a procedimento de AlA.

O projeto incentiva a multimodalidade de forma direta, uma vez que liga polos industriais ao Porto e Terminal
ferroviario de Aveiro, potenciando os investimentos j& mencionados ali em curso.

Este projeto potenciard a multimodalidade com a ferrovia, designadamente através da Linha do Vouga cuja
requalificacdo em toda a sua extensao, entre Espinho e Aveiro, esta prevista no dmbito PN12030.

Este projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PN12030.

EN125. Variante a Olhao

A EN125 apresenta, neste troco, valores de TMDA que ascendem a 26.175 veiculos/dia e 4% de veiculos
pesados. A data, nfo existe alternativa comparavel disponivel.

Esta variante a EN125 pretende, assim, resolver os congestionamentos do trafego que se verificam diariamente
na travessia urbana de Olh&o.

A intervencgdo tem como objetivo principal desviar o trafego de passagem que circula na EN125 e atravessa a
povoacéo de Olhdo melhorando ainda as acessibilidades locais. Ira permitir implementar, na via atual, medidas
de mobilidade suave, em sintonia com 0 ambiente urbano que esta via atravessa - esta prevista a implementacéo
de percursos pedonais e ciclovias.

A via assegura ligacdes rodoviarias da sede de concelho de Olhdo a capital de distrito, Faro, e ao IP2\IC4 (rede
TEN-T).

A Variante traz beneficios para a seguranca rodoviaria que decorrem da constituicdo de uma alternativa com
melhores caracteristicas, a qual desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de
atropelamento. Estima-se uma reducéo de 65% no nimero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

O projeto foi j& objeto de procedimento de AIA em fase de estudo prévio, com DIA favoravel. Assim, estdo
definidas e serdo implementadas todas as medidas para salvaguardar a minimizagao dos impactes negativos e
a maximizacdo dos impactes positivos, quer durante a fase de obra, quer durante a fase de exploracao.

No EIA que suportou o procedimento de AlA é referido que a implementacdo da Variante de Olhdo induzira
um impacte positivo na medida em que melhora as condic6es de fluidez do trafego nesta regido, retirando parte
do trafego da cidade, induzindo um impacte positivo na mobilidade e nos consumos energéticos associados a
circulacdo. O projeto esta adaptado as alteracdes climaticas previstas, com um sistema de drenagem transversal
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e longitudinal capaz de lidar com 0 aumento de eventos de precipitacdo extrema e 0 aumento do nivel do mar
e com um pavimento flexivel, constituido por materiais locais, adaptados ao clima local.

Este projeto integra o Programa de Alargamentos/Aumento de Capacidade do PN12030.

Variante a EN211 - Quintd / Mesquinhata

Com esta intervengdo pretende-se concluir uma variante 8 EN211 cuja construgdo foi ja iniciada no final dos
anos 90.

A infraestrutura ligara os territérios interiores dos concelhos de Baido e Marco de Canavezes, proporcionando
uma substantiva melhoria das acessibilidades na regido, permitindo melhorar as condic¢des de circulacéo e de
seguranga.

Esta intervencgdo permite efetuar uma variante a atual EN211, descongestionando essa via no atravessamento
de diversas zonas urbanas e permitindo melhorar as condi¢des de circulagdo nessas zonas.

Incentiva a multimodalidade de forma direta, potenciando a Linha do Douro, cuja eletrificagdo e modernizagdo
até & Régua esta em curso, no ambito do programa Ferrovia 2020 estando previsto no PN12030 a eletrificacéo
e modernizacdo entre a Régua e o Pocinho.

Os beneficios para a seguranga rodoviaria decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducédo de 65% no nimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

Intervencdo em via nova a construir, incluira intervencGes ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes.

Com o projeto sera acompanhado pelo desenvolvimento de um EIA, no ambito do qual serdo devidamente
identificados e avaliados os impactes positivos e negativos da intervencdo, sendo igualmente preconizadas as
medidas a implementar quer na fase de construcéo, quer na fase de exploragdo da via para garantir a adaptacdo
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das infraestruturas as alteragdes climéticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fendmenos
extremos.

O projeto serd submetido a procedimento de AlA.

Este projeto integra o Programa de Alargamentos/Aumento de Capacidade do PNI12030.

EN344. km 67+800 a km 75+520 — Pampilhosa da Serra

A EN344 localiza-se no interior do Pais, desenvolve-se numa orografia dificil e assegura ligagdes rodoviarias
de Pampilhosa da Serra, sede de concelho, ao IP2 (rede TEN-T). Garante ainda o0 acesso a Zona Industrial de
Pampilhosa da Serra.

A intervencdo pretende proporcionar melhores condicdes de circulacdo e de seguranga da EN344, promovendo
a sua requalificacdo, fundamentando-se na necessidade de pequenas corre¢des de tracado que melhorardo as
suas carateristicas, aumentando a sua resiliéncia.

Os beneficios para a seguranca rodoviéria decorrem, assim, da requalificacdo da via existente, dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas e de melhores condi¢es de seguranga. Estima-se uma reducéo de
50% no numero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

A intervencdo, em via existente, incluird intervencdes ao nivel da drenagem e estabilizagdo de taludes.

O desenvolvimento do projeto foi acompanhado de estudos ambientais, no &mbito dos quais foram avaliados
0s impactes da intervencdo e preconizadas as medidas de minimizagéo a implementar em obra, e na fase de
exploracéo.

O projeto esta sedimentado no Programa de Valorizagdo do Interior, Eixo 4. Um Territério Interior +
CONECTADO - Programa de investimentos nas acessibilidades de proximidade, apresentado pelo XXI
Governo em 14 de julho de 2018.
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1C2 (EN1). Meirinhas (km 136,700) / Pombal (km 148,500)

O troco do IC2 (EN1) entre Meirinhas e Pombal é um trogo no qual, nos altimos anos, € recorrente a existéncia
de pontos negros/acumulacdo de acidentes, pelo que a intervengdo que se encontra a ser desenvolvida tem
como objetivo principal adotar um conjunto de medidas que contribuam para a melhoria das condigdes de
seguranca rodoviaria, dando sequéncia as medidas ja& adotadas nesta via no Concelho de Leiria e assim
proporcionando condi¢cBes homogéneas de circulacéo.

A estrada, que assegura as ligacdes rodoviarias de Pombal, sede de concelho, ao IP1 (rede TEN-T) apresenta
TMDA de 22.000 veiculos/dia e 17% de veiculos pesados, ndo contando com nenhuma alternativa comparéavel
disponivel.

Esta intervencdo desenvolve-se num troco com grande ocupacdo urbana e tem o seu foco na melhoria das
condicdes de seguranca e do acesso em melhores carateristicas aos parques industriais do concelho de Pombal,
atendendo sobretudo a elevada procura de pesados.

A intervencdo incluird a introducdo de rotundas e passeios, contribuindo para disciplinar o trafego,
uniformizando a sua fluidez e reduzindo a emissao de gases de combustao.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas e de melhores condi¢fes de seguranca. Estima-se uma reducao de
50% no numero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

O projeto contempla ainda a implementacdo de gares para permitir a paragem de transportes publicos em
seguranca, fomentando o transporte coletivo de passageiros, de ciclovia e a melhoria das condi¢des de
circulacdo no atravessamento de povoacdes que se localizam na envolvente do trogo a intervencionar (passeios
e passadeiras).

Intervencdo em via existente, que inclui melhorias ao nivel da drenagem para melhorar condigdes atuais.

No ambito dos estudos ambientais é avaliada esta matéria e s&o incluidas no projeto as medidas necessarias
para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos.
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Este projeto integra o Programa de Alargamentos/Aumento de Capacidade do PNI12030.

1P8 (A26). Aumento de Capacidade na ligacdo entre Sines e a A2

Esta ligagdo insere-se na componente principal (Core) da Rede Transeuropeia e assegura ligagdes rodoviarias
das sedes de concelho de Sines, Santiago do Cacém e Grandola ao IP1.

Apresenta TMDA que ascende a 8.000 veiculos/dia com 12% de veiculos pesados e ndo tem alternativa
comparavel disponivel.

A intervencdo proposta visa, entre outros objetivos, proporcionar melhores condicBes de acesso para as
mercadorias movimentadas no Porto de Sines, requalificar a via atual dotando-a de carateristicas homogéneas
e compativeis com um itinerario principal e, ainda, capitalizar o investimento ja efetuado em parte do tracado,
numa intervencg&o anterior.

Pretende-se adequar a capacidade da via, aproveitando a plataforma ja existente, em parte do troco, para uma
via de dupla faixa, fazendo um upgrade de IC para IP e de faixa simples para faixa dupla, com ganhos de
seguranga rodoviaria.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificagdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas, como a duplicagdo da atual plataforma de modo a eliminar os
choques frontais entre veiculos. Estima-se uma reducao de 65% no nimero de acidentes registados nos Gltimos
5 anos.

O alargamento de via existente incluird intervencdes ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes.

No ambito do EIA a desenvolver, sera avaliada esta matéria e incluidas no projeto as medidas necessarias para
garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendbmenos extremos.

A via tem potencial para implementar uma éarea de servigo onde poderdo ser instalados postos de carregamento
de veiculos elétricos.

De notar que esta é também uma intervencdo extremamente importante para o polo industrial Porto de Sines /
Terminal XXI, sendo elemento fundamental para garantir a sua competitividade no quadro econémico onde se
inserem, e para o incentivo da multimodalidade no transporte de mercadorias, complementando e potenciando
o retorno dos investimentos em curso e previstos no &mbito da ferrovia e dos portos.
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No ambito do Programa Ferrovia 2020 estdo em curso os investimentos que tém como grandes objetivos
assegurar e melhorar as ligagdes ferroviarias entre Portugal e a Europa, de modo a viabilizar um transporte
ferroviario de mercadorias eficiente contribuindo para o aumento da competitividade.

No que respeita a ligacdo ferroviaria entre o sul de Portugal e a Europa, permitindo a articulagéo entre os Portos
do Sul e a fronteira do Caia, estdo em curso as a¢fes no ambito do designado Corredor Internacional Sul
incluindo a modernizacdo da linha que liga o Porto de Sines a Linha do Sul, cuja empreitada tera inicio ainda
em 2021. As intervencdes previstas visam assegurar a interoperabilidade ferroviaria tendo como grandes
objetivos, no que respeita em particular ao transporte de mercadorias, 0 aumento da capacidade das linhas,
através da construcdo de estacdes técnicas, de modo a garantir condi¢des que permitam a circulacdo diéaria de
maior numero de comboios e a criacdo de condi¢Bes para a circulagdo de comboios de mercadorias de
comprimento até 750m.

Na continuidade, a proposta de PNI 2030 apresentado publicamente pelo governo em outubro de 2020,
contempla o Programa respeitante a 22 fase do Corredor Internacional Sul, que tem como objetivo potenciar o
transporte em modo ferroviario e promover a interoperabilidade com as redes Espanhola e Europeia no ambito
da Rede Transeuropeia de Transportes e reduzir tempos de viagem de Lisboa para Sul e Espanha.

No ambito deste programa destacam-se:

e 0s projetos de construcdo de uma nova ligacao ferroviaria, em via Unica eletrificada, entre Sines e
Grandola Norte (linha do Sul), garantindo condigdes para cruzamento de comboios com 750m de
comprimento, incluindo a concordancia com a Linha do Sul e a adaptagdo da estacdo de Grandola;

e aduplicacdo do trogo Poceirdo-Bombel;

e aretoma dos estudos de viabilidade de um novo atravessamento do tejo em Lisboa, visando a reducéo
dos constrangimentos ao trafego de mercadorias e dos tempos de viagem para o Alentejo, Algarve e
Espanha.

Por outro lado, entdo em curso importantes investimentos no Porto de Sines, quer no Terminal Vasco da Gama
guer no Terminal XXI (implementagdo da Fase 3 de Expansdo, incluindo a requalificagdo do seu ramal
ferroviario).

Em conclus&o, os projetos previstos na rodovia, ferrovia e porto, sdo complementares e potenciadores entre si.

Este projeto integra o Programa Conclusdo do IP8 entre Sines e Beja do PNI12030.

Ligacdo de Baido a Ponte de Ermida

Esta intervencéo visa assegurar a melhoria da ligacéo de Bai&o para Sul, promovendo a dindmica intraregional,
sobretudo com o concelho vizinho de Resende.

A intervencdo decompde-se em secOes, uma de construcdo, retirando o trafego de zonas urbanas, e outra de
requalificacdo da estrada existente, minimizando o impacte no territdrio.

O investimento foca-se na melhoria das condi¢des de seguranga, sobretudo, tendo presente a orografia muito
complexa.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificagdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas, bem como, da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trdfego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo superior a 50% no nimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

Intervencdo em via existente e em via a construir, que incluira intervencbes ao nivel da drenagem e
estabilizacdo de taludes.
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Com o projeto vai ser desenvolvido um EIA, no ambito do qual serdo devidamente identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencgdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar
quer na fase de construgdo, quer na fase de exploracdo da via, também, para garantir a adaptacdo da
infraestrutura as alteragdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fenGmenos extremos.

Este projeto sera remetido a Agéncia Portuguesa do Ambiente para avaliagdo do enquadramento em AlA.

Potencia a interacdo com a Linha do Douro, cuja eletrificacdo e modernizagao até a Régua estad em curso, no
ambito do programa Ferrovia 2020 estando previsto no PNI12030 a eletrificagdo e modernizacao entre a Régua
e 0 Pocinho.

O projeto integra o Programa de Construgdo de Missing links do PN12030.

1P8 (EN121). Ferreira do Alentejo / Beja, incluindo Variante a Beringel

IP8 (EN259). Santa Margarida do Sado / Ferreira do Alentejo, incluindo Variante de Figueira de
Cavaleiros

O IP8 entre Grandola e Beja faz parte da componente principal (Core) da Rede Transeuropeia.

E o principal acesso entre a A2 e Beja, ligando Ferreira do Alentejo, sede de concelho, & sua capital de distrito,
Bejaea A2.

Apresenta, na EN121, TMDA que ascende a 6.332 veiculos/dia com 10% de veiculos pesados e na EN259,
TMDA que ascende a 4.117 veiculos/dia com 18% de veiculos pesados. Ndo conta com nenhuma alternativa
comparavel disponivel.
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O trogo da EN121 apresenta um constrangimento no atravessamento de Beringel; o troco da EN259 apresenta
constrangimento semelhante no atravessamento de Figueira dos Cavaleiros.

Assim, o projeto a desenvolver tem por objetivo melhorar as condigdes de circulagdo e seguranca no corredor
do IP8 (EN121 e EN259) entre Santa Margarida do Sado (com ligacdo ao IP8\A26, ja em servi¢o), Ferreira do
Alentejo e Beja (com ligacdo ao IP2), através da beneficiacdo estrutural do pavimento existente, da
pavimentacdo das bermas, do reordenamento das &reas adjacentes a via, como por exemplo as gares para
permitir a paragem de transportes publicos em seguranca (incentivando o transporte coletivo de passageiros),
e do melhoramento dos diversos entroncamentos e cruzamentos existentes.

Faz parte dos projetos a construgdo das Variante a Beringel e Variante a Figueira de Cavaleiros, que integraréo
o IP8, permitindo que o trafego de passagem ndo tenha de circular pelo interior das povoagdes. Os projetos
permitem assegurar melhores condi¢des de circulacdo e de seguranca no atravessamento das povoagoes.

Estas variantes capitalizam o investimento ja efetuado, ao desenvolverem-se em espaco canal anteriormente ja
definido para este efeito.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificagdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas, bem como, da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 65% no nimero de acidentes registados nos Ultimos 5 anos.

As intervencBes em via existente e em via nova a construir (variantes) incluirdo intervencdes ao nivel da
drenagem e estabilizacdo de taludes.

No ambito do EIA a desenvolver, sera avaliada esta matéria e incluidas no projeto as medidas necessarias para
garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendbmenos extremos.

A via tem potencial para implementar uma area de servi¢co em cada trogo, onde poder&o ser instalados postos
de carregamento de veiculos elétricos.

Apresenta ainda, como beneficio, o incentivo da multimodalidade, facultando acesso direto ao caminho de
ferro, em Beja e ao Porto e Terminal de Sines, na continuagdo do projeto “IP8 (A26). Aumento de Capacidade
na ligagdo entre Sines e a A2” também proposto neste Investimento RE-C07-i02, do qual é complementar.

Neste caso, para além de ser um complemento aos projetos ferroviarios e em portos atras mencionados, este
projeto promovera ainda uma positiva dindmica modal com a ferrovia, considerando o projeto de
Modernizagdo do trogo Casa Branca-Beja da Linha do Alentejo e o estudo da viabilidade e pertinéncia das
ligagdes ferroviarias ao aeroporto de Beja, previstos no PNI 2030.

Este projeto integra o Programa Conclusao do IP8 entre Sines e Beja do PNI12030.

Natureza do investimento:

Os investimentos a desenvolver na rede rodoviéria nacional serdo levados a cabo pela Infraestruturas de
Portugal, IP ("IP"), empresa publica, de capital 100% publico. A IP "tem por objeto a concecédo, projeto,
construcdo, financiamento, conservacdo, exploracdo, requalificacdo, alargamento e modernizacéo das redes
rodoviéria e ferroviéria nacionais, incluindo-se nesta ultima o comando e o controlo da circulagdo.” (artigo 6.°,
n.° 1, da Lei n.° 91/2015, de 29 de maio). A rede rodoviaria nacional operada pela IP ascende a 15.114 km.
As infraestruturas rodoviarias a financiar sdo todas de natureza "ndo dedicada" e ndo se destinam a ser
exploradas comercialmente. Estdo em causa atividades de natureza ndo econdmica, pelo que ndo sdo
abrangidas pelo ambito de aplicacdo das regras em matéria de auxilios estatais. Com efeito, as estradas
disponibilizadas para utilizagdo publica gratuita s&o infraestruturas gerais e o seu financiamento publico ndo é
abrangido pelas regras em matéria de auxilios estatais.
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Sempre que aplicavel, as regras de contratacdo publica serdo integralmente cumpridas na contratacdo de
fornecimento de bens e prestacdo de servicos junto de entidades terceiras.

Implementac&o:

A Infraestruturas de Portugal, S.A, enguanto entidade responsavel pela concecdo, projeto, construcdo,
financiamento, conservacdo, exploragdo, requalificacdo, alargamento e modernizacdo da rede rodoviaria
nacional, assegurara a implementacdo das intervengdes previstas no ambito desta medida.

N&o esta previsto o0 modelo de exploracdo com recurso a cobrancga de portagens em qualquer dos investimentos
propostos.

Publico-Alvo:
Calendario e riscos:

A execucdo deste investimento estd prevista iniciar-se em 2021, com a contratacdo das empreitadas de
construgdo do “IC35. Penafiel (EN15) / Rans” e da “EN14. Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario
da Trofa” e com a contratacdo, entre outros, dos projetos do “IP8 (EN121). Ferreira do Alentejo / Beja,
incluindo Variante a Beringel” e do “IP8 (EN259). Santa Margarida do Sado / Ferreira do Alentejo, incluindo
Variante de Figueira de Cavaleiros”, e decorrer até a concluséo das obras, no final do programa.

Identificam-se como principais riscos na implementacdo deste investimento, eventuais litigancias no ambito
dos procedimentos de contratacdo publica ou desvios das empreitadas face ao seu planeamento devidos a
eventos ndo programaveis (p.e., detecdo de patriménio arqueolégico ndo conhecido durante os trabalhos de
escavagao).

Investimento RE-C07-i03: Ligages transfronteiricas
Desafios e Objetivos:

A criacdo de zonas territoriais transfronteiricas, através da facilitacdo das interag@es sociais e comerciais € um
objetivo claro da Unido Europeia.

A escala ibérica, a cooperagéo transfronteirica assume uma posicdo de destaque nas relag@es bilaterais, como
demonstra a abordagem da tematica nas recentes cimeiras luso-espanholas, reconhecendo-se desafios comuns
como a desertificacdo dos territorios ou oportunidades decorrentes da cooperagdo transfronteirica, como
desenvolvimento de novos modelos de neg6cio. Ainda neste ambito, € de destacar a assinatura da Declaracéo
de IntengBes sobre as infraestruturas de transporte transfronteiricas, ocorrida na XXIX Cimeira Luso-
espanhola no dia 30 de maio de 2017 e a Estratégia Comum de Desenvolvimento Transfronteirico, apresentado
a 10 de outubro de 2020, na mais recente Cimeira Luso-Espanhola, a XXXI.

Importa realgar que esta Estratégia Comum ficou sedimentada na Resolucdo de Conselho de Ministros
105/2020, publicada em 14 de dezembro, determinando a “articulacdo (...) com a aplicagdo dos fundos
europeus para a cooperacao transfronteirica para o periodo p6s -2020, no quadro dos programas de
cooperacao territorial da Unido Europeia, quer no contexto dos novos instrumentos de apoio a recuperagao,
quer no contexto dos fundos disponiveis no novo quadro financeiro plurianual para o periodo de programagéo
2021 -2027, quer de outras fontes de financiamento definidas de acordo com a tipologia do projeto apoiado
em cada caso, contando com a colaboracdo de diferentes areas governativas e, sempre que tal se justificar, a
intervengdo conjunta de entidades setoriais, assegurando a méaxima eficiéncia e eficacia dos investimentos a
efetuar, a complementaridade dos programas e a distribui¢do operacional nos territorios transfronteiricos.”.
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Assim, assume especial importancia o aproveitamento das sinergias que se podem alcancar através do uso
partilhado das infraestruturas existentes, independentemente da sua localizacdo nacional. Neste contexto,
identificam-se diversas situacdes em que a melhoria das ligagGes rodoviarias podera contribuir, ou mesmo
viabilizar, a existéncia de contextos transfronteirigos favoraveis, que de outra forma néo terdo condi¢Ges para
existir, a ndo ser num nivel micro local.

Asseguram ligacGes de proximidade aos corredores de grande capacidade, ampliando este empenho para a
dindmica socioecondémica dos territorios localizados junto a fronteira e criando condicdes para o usufruto
comum dos servicos ou infraestruturas existentes ou projetados, como sdo exemplo a linha ferroviéaria de alta
velocidade em Sanabria ou 0 aer6dromo de Braganca.

O investimento alavancard o desenvolvimento da mobilidade transfronteirica e a redugdo dos custos de
contexto — centrada na mobilidade dos trabalhadores destas zonas, tornando a fronteira um fator de unido e
nédo de separacéo.

Como consequéncia da pandemia COVID-19, é de grande importancia apresentar boas praticas de cooperagdo
transfronteirica que demonstrem a relevancia de avangar na aplicacdo da Estratégia Comum para
Desenvolvimento Transfronteirico.

Para maximizar os beneficios desta cooperacgao, é necessario facilitar a comunicacao entre os dois lados da
fronteira, através do estabelecimento de ligacGes que permitam a deslocacdo agil de pessoas e bens.

Também este investimento compreendera um conjunto de intervencdes quer de requalificacdo de trogos de
vias existentes quer de construgédo de novos trogos de via.

E importante notar que a requalificacdo de uma estrada pressup@e a execucao de trabalhos que VAo muito para
além de uma manutencédo ou conservacao de via. Numa requalificacéo séo executados trabalhos que podem ir
para além da plataforma existente, tais como sejam alargamentos, retificagdes de tracado ou alteracdo da
geometria de intersecdes, entre outros, com o objetivo, por exemplo, de homogeneizar as caracteristicas da via
no que respeita ao seu tracado e perfil transversal tipo ou de eliminar pontos de acumulagdo de acidentes. A
requalificacdo pressupfe ainda a execugdo de trabalhos de melhoria em taludes e/ou sistemas de drenagem, de
sinalizacdo e seguranca e de atuagdo ao nivel estrutural do pavimento. Assim, e em conclusdo, pode-se
considerar que a requalificagdo é a modernizacdo de uma via existente de forma a conferir-lhe carateristicas
adequadas as necessidades de capacidade e trafego, bem como a dota-la com sistemas mais eficazes e
preparados para as alteracdes climaticas, tornando-a uma infraestrutura mais resiliéncia.

Neste contexto pretende-se concretizar um conjunto de importantes investimentos como sejam:

Construcdo

¢ Ponte internacional sobre o Rio Sever [16];
e Ponte Alcoutim — Saluncar de Guadiana (ES) [17];

Construcao e requalificacdo

e EN103. Vinhais / Braganga (variantes), em que as variantes, sendo constru¢cdo de novo troco,
correspondem apenas a 16% do tracado a intervencionar [18];
e Ligacdo de Braganca a Puebla de Sanabria (ES), com apenas 0,5% de construgéo de via nova [19].
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A sua distribuicdo no pais esta espelhada na figura seguinte.

A \

-

3 19
Viana do Cﬂsisflf /'Hio )

Figueira da Foz
i

wF

© Lligagdes Transfronteirigas
—— Rede ltinerarios Principais

Rede ltinerarios Complementares
— = Rede Ferroviaria
{b Principais Portos

@  Principais Terminais e Interfaces

Ponte internacional sobre o Rio Sever

Tratando-se de um projeto fundamental para o desenvolvimento turistico, social e econémico, de cooperagdo
e emprego nos dois lados da fronteira, o projeto da construcdo da Ponte sobre o Rio Sever é considerado de
capital importancia para ambos os paises, ndo sé para os territorios abrangidos como também para toda a regiao
do Alentejo e Extremadura.
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O presente projeto insere-se na Euro-regido EUROACE, agrupamento integrado pelas regifes do Alentejo e
Centro de Portugal e a Comunidade Autonoma da Extremadura, de Espanha. O ambito territorial de atuacao
da EUROACE abrange o espago geogréafico do Alentejo, Regido Centro de Portugal e Extremadura. Conta
com uma extensdo aproximada de 92 500 km?, onde residem 3 388 563 pessoas (6% da populagdo peninsular).

Salienta-se a Resolugcdo do Parlamento Europeu sobre o papel das "Euro-regifes” no desenvolvimento da
politica regional (2004/2257(INI)), e que “o objectivo primordial das euro-regiGes consiste em promover a
cooperagdo transfronteiras entre regides fronteiri¢as ou entidades locais e autoridades regionais, bem como
parceiros sociais ¢ todos os outros actores, (...), em dominios como a cultura, a educacdo, o turismo e as
questdes econdmicas, bem como todos os outros aspectos da vida quotidiana” ou que “reputa a cooperacao
transfronteirica de fundamental importancia para a coeséo e a integragdo europeias, e entende que a mesma
deve, por isso, ser objecto de amplo apoio”.

O territério EUROACE equivale a quase um quinto da superficie de Espanha e supera Portugal em extensao.
Esta Eurorregido materializa a vontade das trés regiGes de reforcar e dar um novo impulso as suas relagdes de
cooperagdo, iniciando uma nova etapa de colaboracdo em que possam ser desenvolvidos conjuntamente
projectos mais proximos e Uteis para os cidad&os, para as empresas e para a sociedade em geral

O projeto pretende, assim, assegurar uma interligacdo com a rede rodoviaria espanhola, desenvolvendo os
territérios do interior e fomentando a coeséo territorial e transfronteiriga, a competitividade e a atratividade
das regides desfavorecidas, bem como reforcar as relacBes transfronteiricas e criar condi¢Ges para o pleno
desenvolvimento desta Euro-regido.

O investimento permite uma reducdo de 85 km na ligagdo entre Montalvao/PT e Cedillo/ES, ligacdo esta ndo
servida por modo ferroviario.

No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptagdo das infraestruturas as alterac@es climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fendmenos extremos.

Esté sedimentado na Estratégia Comum de Desenvolvimento Transfronteirigo.

Ponte Alcoutim — Saluncar de Guadiana (ES);

A cooperacdo institucional transfronteirica assume um papel de extrema relevancia na aproximacéo e no
enriquecimento cultural, social e econémico das trés regides e constitui um instrumento fundamental para a
participacdo de forma conjunta em projetos e a¢cbes comunitarias. A cooperacao entre as regides do Algarve e
da Andaluzia iniciou-se ha mais de 30 anos.
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A fim de dar um novo impulso ao trabalho desenvolvido pelas trés regides foi criada a Euro-regido Alentejo-
Algarve-Andaluzia, com Protocolo assinado em 5 de maio de 2010. A Euro-regido tem uma area de 119.869
km2, ocupando 21% da superficie da Peninsula Ibérica.

O presente projeto insere-se na Euro-regido EUROAAA, Alentejo, Algarve, Andaluzia, que permite dar
continuidade, de maneira duradoura, ao desenvolvimento do territorio que partilham, assim como de melhoria
da qualidade de vida dos seus habitantes.
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Pretende-se assegurar uma interligagdo com a rede rodovidria espanhola, desenvolvendo os territorios do
interior, fomentando a coesdo territorial e contribuindo para o reforco das ligagdes transfronteirigas e, como
tal, para os objetivos de coesdo e eficiéncia europeus.

O investimento permite uma reducdo de 70 km na ligacdo entre Alcoutim/PT e Saluncar de Guadiana/ES,
ligacdo esta ndo servida por modo ferroviario.

No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fendmenos extremos.

Esta sedimentado na Estratégia Comum de Desenvolvimento Transfronteirico

EN103. Vinhais / Braganca (variantes)

A EN103 assegura ligacdo rodoviaria de Vinhais, sede de concelho, a capital de distrito, Braganga, e ao 1P4
(rede TEN-T).

O presente projeto insere-se na Euro-regido Galiza-Norte de Portugal, localizada no noroeste da Peninsula
Ibérica, e composta por duas regiGes nacionais (Galiza e Norte de Portugal) que tem vindo a constituir uma
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espécie de minimercado de seis milhdes de pessoas, com um capital humano de alto potencial, com
universidades de mérito internacional e vistas como fontes de conhecimento ao servico da economia
transfronteirica.

A Euro-regido Galiza-Norte de Portugal € uma experiéncia pioneira na cooperacao territorial e € também uma
das mais antigas estruturas de coopera¢do no ambito europeu e, obviamente, peninsular. Esta Euro-regido
promove as vantagens estratégicas da cooperacdo, atendendo a natureza periférica do Noroeste europeu e aos
desafios que o estado de incerteza e de concentragdo da economia mundial e da prépria Unido Europeia coloca
a este tipo de territdrios.
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O projeto visa a requalificacdo da via existente, com retificacdo de algumas curvas e a construcdo pequenas
variantes (como é o caso da Variante a Vila Verde, com uma extensdo de 4km) correspondendo a 16% de via
nova no total da intervencéo.

Esta intervencdo permitira uma substantiva melhoria das condi¢des de seguranca e de circulacdo na ligagdo a
Braganca, ligacdo ndo servida por modo ferroviério, num territorio interior e numa regido de orografia dificil,
potenciando assim a coesdo territorial.

Neste caso, contribui também para o reforco das ligagdes transfronteiricas e, como tal, dos objetivos de coesao,
eficiéncia e sustentabilidade europeus para melhorar a intermodalidade e a conectividade.

N&o esquecer que Espanha inaugurou recentemente uma nova estacéo ferroviéria de alta velocidade em Puebla
de Sanabria. Desta forma, o projeto incentiva a transferéncia modal para o transporte ferroviario ao promover
um mais rapido e mais seguro acesso a referida estacdo ferroviaria, a qual ficara mais acessivel as populagdes
deste territorio. Este incentivo € reforcado pelo projeto de requalificagdo da ligacdo entre Braganga e Puebla
de Sanabria, que complementa e potencia o investimento na atual EN103.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas, bem como, da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas e que desvia o tr&fego do atravessamento urbano, minimizando o risco de acidentes,
nomeadamente atropelamento. Estima-se uma reduc¢éo de 65% no nimero de acidentes registados nos Gltimos
5 anos.

Com o projeto foi desenvolvido um EIA no &mbito do qual sdo identificados e avaliados os impactes positivos
e negativos da intervencgdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer na fase de
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construcdo, quer na fase de exploracdo da via, bem como as medidas necessarias para garantir a adaptacéo da
infraestrutura as alteracdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a fendomenos extremos.

O projeto sera submetido a um procedimento de AlA.

Este projeto integra o Programa de Coesdo Territorial e Transfronteirica do PN12030.

Ligacdo de Braganca a Puebla de Sanabria (ES)

Como o anterior, também o presente projeto se insere na Euro-regido Galiza-Norte de Portugal.
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O projeto visa, no essencial, a requalificagdo da via existente. Dos 19 km de total da intervencéo, apenas 0,5%
em extensdo sdo construcao de via nova, correspondendo a pequenas variantes a 2 ntcleos urbanos (Varge e
Rio de Onor).

O projeto promoverd a melhoria das condi¢des de seguranga e de circulagdo na ligacdo de Braganga a Puebla
de Sanabria, contribuindo para o reforgo das ligacGes transfronteiricas e, como tal, dos objetivos de coeséo,
eficiéncia e sustentabilidade europeus para melhorar a intermodalidade e a conectividade.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas, bem como, da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas e que desvia o trafego do atravessamento urbano, minimizando o risco de acidentes. Estima-se
uma reducgdo de 65% no nimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

Esta intervengdo permitird uma substantiva reducdo dos tempos de percurso na ligagdo de Braganca a Puebla
de Sanabria e a recentemente inaugurada nova estacao ferroviaria de alta velocidade aqui localizada. Desta
forma, o projeto incentiva a transferéncia modal para o transporte ferroviario ao promover um mais rapido e
mais seguro acesso a referida estacdo ferroviaria, a qual ficara mais acessivel as populagdes deste territdrio.

Com o projeto de execugdo serd desenvolvido um EIA no &mbito do qual s&o identificados e avaliados os
impactes positivos e negativos da intervengdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer
na fase de construcdo, quer na fase de exploracéo da via, bem como as medidas necessarias para garantir a
adaptacdo da infraestrutura as alteracGes climéaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a
fendmenos extremos.

O projeto sera submetido a um procedimento de AlA.

Este projeto integra o Programa de Coesdo Territorial e Transfronteirica do PN12030.
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Natureza do investimento:

Os investimentos a desenvolver na rede rodoviaria nacional serdo levados a cabo pelas Comissbes de
Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte, Alentejo e Algarve (entidades pulblicas) e pela
Infraestruturas de Portugal, IP ("IP"), empresa publica, de capital 100% publico. A IP "tem por objeto a
concecdo, projeto, construgdo, financiamento, conservacdo, exploragdo, requalificacdo, alargamento e
modernizacdo das redes rodoviaria e ferroviaria nacionais, incluindo-se nesta ultima o comando e o controlo
da circulagdo." (artigo 6.%, n.° 1, da Lei n.° 91/2015, de 29 de maio). A rede rodoviaria nacional operada pela
IP ascende a 15.114 km. As infraestruturas rodoviarias a financiar séo todas de natureza "néo dedicada" e ndo
se destinam a ser exploradas comercialmente. Estdo em causa atividades de natureza ndo econémica, pelo que
ndo sdo abrangidas pelo &mbito de aplicacdo das regras em matéria de auxilios estatais. Com efeito, as estradas
disponibilizadas para utilizacéo publica gratuita sdo infraestruturas gerais e o seu financiamento publico néo é
abrangido pelas regras em matéria de auxilios estatais. Cumulativamente ndo est4 previsto o modelo de
exploracdo com recurso a cobranca de portagens em qualquer um dos investimentos propostos.

Sempre que aplicavel, as regras de contratacdo publica serdo integralmente cumpridas na contratacdo de
fornecimento de bens e prestagdo de servicos junto de entidades terceiras.

Implementac&o:

Os investimentos rodoviarios integrados nesta medida serdo promovidos, no caso de intervencdes na rede
rodoviaria nacional, pela Infraestruturas de Portugal, S.A, enquanto entidade responsavel pela concecéo,
projeto, construcdo, financiamento, conservacgdo, exploracdo, requalificacdo, alargamento e modernizagédo
desta mesma rede, e, no que diz respeito a ligacdo de Braganca a Puebla de Sanabria e & construgdo das pontes
sobre 0 Rio Sever e 0 Rio Guadiana, pelas Comissdes de Coordenagédo e Desenvolvimento Regional (CCDR)
do Norte, do Alentejo e do Algarve, respetivamente.

N&o esté previsto o modelo de exploracdo com recurso a cobranga de portagens em qualquer dos investimentos
propostos.

Publico-Alvo:
Calendario e riscos:

A execucdo deste investimento esta prevista desde 2021, com a submissdo do projeto da “EN103. Vinhais /
Braganga (variantes)” a avaliacao de impacte ambiental, até & concluséo das obras, no final do programa.

Identificam-se como principais riscos na implementagdo deste investimento, eventuais litigancias no ambito
dos procedimentos de contratacdo publica ou desvios das empreitadas face ao seu planeamento devidos a
eventos ndo programaveis (p.e., detecdo de patrimonio arqueoldgico ndo conhecido durante os trabalhos de
escavacao).

RE-C07-i04: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodoviarias
Desafios e Objetivos:

Como referido, verifica-se a necessidade de desenvolver condi¢fes para reforcar a competitividade territorial
para promover a atracdo e fixagdo de empresas em diversos pontos do pais, favorecendo um desenvolvimento
mais equilibrado do tecido produtivo, uma reindustrializacdo desconcentrada no territorio e uma otimizagao
das cadeias logisticas do pais.

Uma das principais formas de promover este designio, passa por melhorar a acessibilidade rodoviaria as Areas
Acolhimento Empresarial que ainda apresentam situacdes deficitarias para aceder aos grandes corredores de
trafego de médio / longo curso, concretizando um lote de intervencgdes prioritarias, as quais contribuirdo para
a efetiva promocgdo das acessibilidades rodoviarias entre aqueles corredores e as AAE, permitindo em
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simultaneo reduzir custos de contexto, fomentando a competitividade dos territérios onde estas se inserem e
por fim, das empresas que neles se fixem.

Importa, ainda, referir que as acessibilidades rodoviarias sdo imprescindiveis para alavancar o investimento ja
efetuado em Areas de Acolhimento Empresarial j& estabelecidas, constituindo o suporte mais adequado para
garantir a entrada e saida de mercadoria, de forma eficiente e econémica.

Mais uma vez, este investimento compreenderd um conjunto de intervencdes quer de requalificacdo de trocos
de vias existentes quer de construcao de novos trogos de via.

E importante notar que a requalificacio de uma estrada pressupde a execucao de trabalhos que vao muito para
além de uma manutencdo ou conservacao de via. Numa requalificacéo sdo executados trabalhos que podem ir
para além da plataforma existente, tais como sejam alargamentos, retificacdes de tracado ou alteracdo da
geometria de intersecdes, entre outros, com o objetivo, por exemplo, de homogeneizar as caracteristicas da via
no que respeita ao seu tragado e perfil transversal tipo ou de eliminar pontos de acumulacdo de acidentes. A
requalificacdo pressupde ainda a execucao de trabalhos de melhoria em taludes e/ou sistemas de drenagem, de
sinalizacdo e seguranca e de atuacdo ao nivel estrutural do pavimento. Assim, e em conclusdo, pode-se
considerar que a requalificacdo é a modernizacdo de uma via existente de forma a conferir-lhe carateristicas
adequadas as necessidades de capacidade e trafego, bem como a dota-la com sistemas mais eficazes e
preparados para as alteracdes climaticas, tornando-a uma infraestrutura mais resiliéncia.

Destacam-se 0s empreendimentos seguintes, que se podem agrupar em:

Construcdo

e Ligacio da A8 & Area Empresarial das Palhagueiras em Torres Vedras [20];

e Ligacdo da Zona Industrial de Cabeca de Porca (Felgueiras) a A1l [21];

e Melhoria das acessibilidades a Area de Localizacdo Empresarial de Lavagueiras (Castelo de Paiva)
[22];

e Melhoria de acessibilidades a Zona Industrial Campo Maior [23];

e Variante a EN248 (Arruda dos Vinhos) [24];

e Variante de Aljustrel — Melhoria das acessibilidades & Zona de Extracdo Mineira e a Area de
Localizacdo Empresarial [25];

e Viado Tamega — Variante a EN210 (Celorico de Basto) [26];

e Ligacdo do Parque Empresarial do Casardo ao 1C2 [27];

e Nova travessia do Rio Lima entre EN203-Deocriste e EN202-Nogueira [28];

e Acesso ao Avepark - Parque de Ciéncia e Tecnologia das Taipas (Guimarées) [29];

e  Acesso rodoviario da zona industrial do Vale do Neiva ao N6 da A28 [30];

Requalificacdo

e Ligacdo ao Parque Industrial do Mund&o - Eliminag&o de constrangimentos na EN229 Viseu / Satéo
[31];

o Acessibilidades a Zona Industrial de Riachos [32];

e Acesso do Parque Empresarial de Camporés ao IC8 (Ansido) [33];

e EN10-4. Setubal / Mitrena [34];

e Ligacio a Area Industrial de Fontiscos e reformulacdo do N6 de Ermida (Santo Tirso) [35];

e Ligacdo da Zona Industrial de Rio Maior a EN114 [36];

e Rotunda na EN246 para acesso a zona industrial de Portalegre [37];

Construcao e requalificacdo

e Ligacdo ao Parque Industrial do Munddo: EN229 — ex-IP5 / Parque Industrial do Mundéo
(aproximadamente 47% de construcdo de via nova) [38].
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A sua distribui¢do no pais esta espelhada na figura seguinte.
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Ligacdo da A8 a Area Empresarial das Palhagueiras em Torres Vedras
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A ligacao visa melhorar as condicfes de acesso ao IC1 (A8), potenciando, para além da area empresarial de
Palhagueiras, a capacidade produtiva de toda a regido.

N

Potencia a capacidade da Linha do Oeste, cuja eletrificacdo e modernizacdo até Caldas da Rainha esta em
curso, no &mbito do programa Ferrovia 2020, estando previsto no PNI2030 a eletrificagdo e modernizacéo
entre Caldas da Rainha e Lourigal.

Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptagdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fendmenos extremos.

Este projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Ligacdo da Zona Industrial de Cabeca de Porca (Felgueiras) a A1l

A variante tem como objetivo a melhoria das condicGes de acessibilidade, circulagéo e seguranca, contribuindo
para a diminuicdo do tempo de percurso entre a Zona Industrial de Cabeca da Porca e 0 N6 da A42. Potencia
também acessibilidade a Zona de Acolhimento Empresarial do concelho de Fafe.

No eixo em causa, a rede observa, atualmente, valores de TMDA proximos de 9.200 veiculos/dia com 4% de
veiculos pesados; nenhuma alternativa comparavel estd disponivel. O investimento contribuira para reduzir
situacdes de congestionamento na malha urbana, sobretudo na ER207, reduzindo também as externalidades
ambientais negativas resultantes do atual atravessamento do centro urbano de Felgueiras pelo trdfego de
veiculos pesados.
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Os beneficios para a seguranca rodoviadria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

Com o projeto esta a ser desenvolvido um EIA, no &mbito do qual serdo devidamente identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervengdo, bem como as medidas necessarias contemplar no projeto
para garantir a adaptacdo das infraestruturas as altera¢des climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos; serdo igualmente preconizadas as medidas de minimizacdo ou mitigacéo a
implementar quer na fase de construcdo quer na fase de exploracéo da via.

Incentiva a multimodalidade ao melhor o acesso, através da Al1, ao Porto e Terminal Ferroviario de Leixdes.
Este projeto foi remetido a Agéncia Portuguesa do Ambiente para avaliagcdo do enquadramento em AlA.

O projeto integra o Programa de Valorizacio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Melhoria das acessibilidades & Area de Localizacdo Empresarial de Lavagueiras (Castelo de Paiva)

Visa a criacdo de uma ligagdo com caracteristicas geométricas que garantam a redugdo do tempo de percurso
entre a Area de Localizacdo Empresarial de Lavagueiras, em Castelo de Paiva, e a rede nacional de
Autoestradas (através da A32) em condi¢des de seguranga e comodidade.

No eixo em causa, a rede observa, atualmente, valores de TMDA proximos de 5.400 veiculos/dia com 5% de
veiculos pesados; nenhuma alternativa comparavel esta disponivel. O investimento contribuira para reduzir
situacdes de congestionamento na malha urbana ao longo da atual EN222, reduzindo também as externalidades
ambientais negativas resultantes do atual atravessamento de vérios aglomerados urbanos pelo trdfego de
veiculos pesados.
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Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

Com o projeto esta a ser desenvolvido um EIA, no dmbito do qual serdo devidamente identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencdo, bem como as medidas necessérias contemplar no projeto
para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracBes climéticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos; serdo igualmente preconizadas as medidas de minimizacdo ou mitigacao a
implementar quer na fase de construcdo quer na fase de exploracédo da via.

Incentiva a multimodalidade ao melhor o acesso, através da A32, ao Porto e Terminal Ferroviario de Leixdes.
Este projeto foi remetido a Agéncia Portuguesa do Ambiente para avaliagdo do enquadramento em AlA.

O projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Melhoria de acessibilidades & Zona Industrial Campo Maior

Pretende-se construir uma Variante 8 EN371 no atravessamento do centro urbano de Campo Maior, evitando
0 seu atravessamento quer pelo trafego de veiculos pesados com origem e destino na zona industrial, quer pelo
trafego de passagem com origem em Portalegre que utiliza o eixo da EN371 com acesso preferencial para
Espanha.

O investimento promove melhoria das condi¢fes de acessibilidade, circulagdo e seguranca e eduz as
externalidades ambientais negativas resultantes do atual atravessamento do centro urbano de Campo Maior.
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A EN371 neste troco tem TMDA de cerca de 5.300 veiculos/dia com 16% de veiculos pesados e ndo tem
alternativa comparavel disponivel.

Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trdfego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 50% no nimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

Com o projeto esta a ser desenvolvido um EIA, no &mbito do qual serdo devidamente identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencdo, bem como as medidas necessarias contemplar no projeto
para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos; serdo igualmente preconizadas as medidas de minimizagdo ou mitigacao a
implementar quer na fase de construcdo quer na fase de exploracédo da via.

O projeto prevé a implementacao de percursos pedonais e ciclovias.

Incentiva a multimodalidade de forma direta, potenciando o Corredor Internacional Sul Evora-Elvas
(fronteira), atualmente em evoluida fase de construgdo no quadro do Plano de Investimentos Ferrovia 2020.

Este projeto foi remetido a Agéncia Portuguesa do Ambiente para avaliacdo do enquadramento em AlA.

O projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Variante & EN248 (Arruda dos Vinhos)

Esta intervencdo permite efetuar uma variante a Arruda dos Vinhos, diminuindo o tréfego que circula nas
EN248 e EN115-5 e que atravessa essa localidade, melhorando as condigdes de circulacdo e reduzindo as
externalidades ambientais negativas resultantes do atual atravessamento do centro de Arruda dos Vinhos pelo
trafego de veiculos pesados.

A rede, atualmente, observa valores de TMDA prdximos de 5.700 veiculos/dia com 3% de veiculos pesados;
nenhuma alternativa comparavel esta disponivel.
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Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 65% no numero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

Com o projeto foi desenvolvido um EIA, no ambito do qual foram devidamente identificados e avaliados os
impactes positivos e negativos da intervencdo, bem como as medidas necessarias contemplar no projeto para
garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragBes climéticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos; serdo igualmente preconizadas as medidas de minimizacdo ou mitigacao a
implementar quer na fase de construgao quer na fase de exploragéo da via.

Este projeto foi remetido, para avaliagdo do enquadramento em AIA, a Agéncia Portuguesa do Ambiente, que
concluiu que o mesmo n&o induz impactes negativos significativos.

Este projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Variante de Aljustrel — Melhoria das acessibilidades & Zona de Extracdo Mineira e & Area de
Localizacdo Empresarial

A intervencdo a implementar pretende reformular a rede envolvente a Aljustrel, dotando-a de uma estrutura
racional e operacional adequada as suas relevantes fungdes, habilitando melhores acessibilidades aos polos de
extracdo de minério, dos mais importantes do Pais.

Esta variante permite que os veiculos de transporte de mercadorias deixem de atravessar a zona urbana
(atravessamento atualmente com TMDA de 2.800 veiculos/dia e 4% de veiculos pesados), com imediatos
ganhos para o ambiente urbano, qualidade de vida da populacéo e beneficios para a seguranca rodoviaria, que
decorrem da constituicdo de alternativa com melhores caracteristicas, a qual, desvia o trafego do
atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento. Estima-se uma reducdo de 65% no nimero de
acidentes registados nos Gltimos 5 anos.
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Com o projeto sera desenvolvido um EIA, no &mbito do qual serdo devidamente identificados e avaliados os
impactes positivos e negativos da intervengdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer
na fase de construgéo, quer na fase de exploracéo da via.

Incentiva a multimodalidade, nomeadamente no que se refere a ferrovia, ao fomentar o acesso ao Ramal de
Aljustrel.

Este projeto sera remetido & APA para avaliagdo do enquadramento em AlA.

Este projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Via do TAmega — VVariante & EN210 (Celorico de Basto)

O investimento promove a reducédo do tempo de deslocacdo entre a Zona Industrial de Mondim de Basto, uma
regido do interior de orografia dificil, a A7.

Esta ligacdo da continuidade ao investimento que tem vindo a ser feito na regido, na construcdo da designada
Via do Tdmega, nomeadamente ao empreendimento designado “Ligacdo entre Mondim de Basto e a EN210
(Via do Tamega)” cuja obra se concluiu em 2010.

Note-se, ainda, a importancia das inddstrias extrativas de pedra no Concelho de Mondim de Basto, as quais
serdo também beneficiadas com esta nova ligagdo que permite o encaminhamento do trafego a A7, via de alta
capacidade.

A rede, atualmente, observa valores de TMDA de 4.850 veiculos/dia com 11% de veiculos pesados; nenhuma
alternativa comparavel esta disponivel.
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Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 50% no numero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

Com o projeto foi desenvolvido um EIA, no ambito do qual foram devidamente identificados e avaliados os
impactes positivos e negativos da intervencdo, bem como as medidas necessarias contemplar no projeto para
garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes climaticas e assim aumentar a sua capacidade de
resiliéncia a fendmenos extremos; serdao igualmente preconizadas as medidas de minimizagdo ou mitigacéo a
implementar quer na fase de construgédo quer na fase de exploragéo da via.

Este projeto foi remetido a APA para avaliacdo do enquadramento em AlA.

Este projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Ligacdo do Parque Empresarial do Casardo ao I1C2

A variante tem como objetivo a melhoria das condigdes de acessibilidade, circulagdo e seguranca, contribuindo
para a diminuicdo do tempo de percurso entre o Parque Empresarial do Casardo e o IC2.

O investimento contribuira ainda para evitar o atravessamento de pequenos aglomerados urbanos pelo trafego
de veiculos pesados, com beneficios para a seguranca rodoviaria decorrentes da constituicdo de alternativa
com melhores caracteristicas, e reduzindo também as externalidades ambientais negativas resultantes destes
atravessamentos, com imediatos ganhos para o ambiente urbano e qualidade de vida da populacéo.
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No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fenGmenos extremos.

O projeto incentiva a multimodalidade ao contribuir para um melhor acesso ao IC2, em Agueda, e daqui ao
Porto e Terminal ferroviério de Aveiro, potenciando os investimentos ja mencionados ali em curso. E um
projeto complementar ao Eixo Aveiro-Agueda.

Este projeto potenciard a multimodalidade com a ferrovia, designadamente através da Linha do Vouga cuja
requalificacdo em toda a sua extensdo, entre Espinho e Aveiro, esta prevista no &mbito PN12030

Este projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Nova travessia do Rio Lima entre EN203-Deocriste e EN202-Nogueira

A ligacdo prevista facilitard o acesso a vias de elevado débito, adequadas ao escoamento de produtos em
condi¢cbes mais vantajosas para a economia local, com reducdo das externalidades ambientais negativas
resultantes, por reducdo dos percursos, desviando o trafego de pesados da EN203, atualmente sobrecarregada
pela atividade industrial crescente na margem esquerda do rio, para a A27.

A nova via inclui uma ponte para atravessamento do Rio Lima.
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Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fenGmenos extremos.

O projeto incentiva a multimodalidade ao promover melhores acessos desta zona industrial aos Portos de Viana
do Castelo e Leixdes, bem como a ferrovia - Terminal de Leixdes e da Linha do Minho.

Note-se que estdo em curso, no Porto de Viana do Castelo, intervencbes de melhoria das acessibilidades
rodoviérias, de aprofundamento do canal de navegagdo e de consolidagdo do Molhe Norte, estando também
prevista uma nova Doca Seca.

Este projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Acesso ao Avepark - Parque de Ciéncia e Tecnologia das Taipas (Guimaraes)

O projeto pretende aproximar o Parque de Ciéncia e Tecnologia das Taipas - AVEPARK de eixos que
constituem uma malha essencial para o transporte de pessoas e mercadorias, tendo como foco a melhoria das
condigdes de acessibilidade, circulacéo e seguranga, bem como a diminui¢do do tempo de percurso & All e,
através da A11, ao Porto e Terminal Ferroviario de Leixdes.

Desta forma, incentiva a multimodalidade.
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Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fenGmenos extremos.

O projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Acesso rodoviario da zona industrial do Vale do Neiva ao N6 da A28

A nova via a construir constituira uma nova ligacdo de Barroselas a rede viaria estruturante, mais
especificamente ao IC1/A28 e EN103/EN13 — NO da zona Industrial de Neiva, tendo como grande objetivo
melhorar as condi¢es de seguranca e conforto de circulacdo rodoviaria, permitindo ainda a reducdo
significativa do tempo de percurso entre Barroselas e a futura expansao da zona industrial de Neiva.

A ligacdo, numa extensdo total aproximada de 5,2 km, terd um perfil transversal 1+1 vias com uma ciclovia
ao longo de toda a extenséo, prevendo ainda bolsas de estacionamentos nas zonas urbanas.

Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
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No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptagdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fenGmenos extremos.

O projeto incentiva a multimodalidade ao promover melhores acessos desta zona industrial aos Portos de Viana
do Castelo e Leixdes, bem como a ferrovia - Terminal de Leixdes e da Linha do Minho.

Este projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PN12030.

Ligacdo ao Pargue Industrial do Mundao - Eliminacéo de constrangimentos na EN229 Viseu / Satao

O projeto visa a requalificagdo da EN229 entre Satdo e o Parque Industrial do Mundao (Viseu), intervencao
que se complementa com a “Ligag¢ao ao Parque Industrial do Mundao: EN229 — ex-IP5 / Parque Industrial do
Mund&o” para a execucdo de uma nova ligacéo entre o ex-1P5 e este parque industrial.

A rede na regido, atualmente, observa valores de TMDA préximos de 8.300 veiculos/dia com 5% de veiculos
pesados.

A intervencdo ird permitir a melhoria das condicGes de acessibilidade, circulagdo e seguranca nas
acessibilidades entre o Parque Industrial do Mund&o e a rede nacional de autoestradas (ex-1P5, A24 e A25) e
Satdo.
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O projeto incentiva a multimodalidade, muito especialmente atraves da A25 acesso ao Porto e Terminal
ferroviario de Aveiro, potenciando os investimentos ja mencionados ali em curso.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais adequadas. Estima-se uma reducao de 50% no nimero de acidentes registados
nos ultimos 5 anos.

Para este projeto foram desenvolvidos estudos ambientais, no ambito dos quais foram identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar
quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracédo da via.

No projeto foram incluidas as medidas necessarias para garantir a adaptacéo das infraestruturas as alteracoes
climéticas, nomeadamente ao nivel da drenagem e estabilizag&o de taludes, e assim aumentar a sua capacidade
de resiliéncia a fendmenos extremos.

O projeto contempla a implementacao de gares para permitir a paragem de transportes publicos em seguranca,
fomentando o transporte coletivo de passageiros.

O projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Acessibilidades a Zona Industrial de Riachos

O projeto promove a melhoria das condicdes de acessibilidade, circulagdo e seguranca, muito especialmente
ao nivel do transporte de mercadorias, a zona industrial de Riachos e a plataformas logisticas existentes na
regido, numa ligacdo onde atualmente se observa um TMDA de 3.900 veiculos/dia com 5% de veiculos
pesados e sem alternativa comparavel disponivel.
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Melhora os acessos ao Terminal Multimodal de Riachos, tendo assim um impacto direto no favorecimento da
transferéncia modal de mercadorias para a ferrovia.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas, bem como, da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trdfego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 50% no nimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

Para este projeto foram desenvolvidos estudos ambientais, no &mbito dos quais foram identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar
quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracéo da via.

No projeto foram incluidas as medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes
climaticas, nomeadamente ao nivel da drenagem e estabilizagdo de taludes, e assim aumentar a sua capacidade
de resiliéncia a fendmenos extremos.
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O projeto contempla a implementacdo gares para permitir a paragem de transportes publicos em seguranga,
fomentando o transporte coletivo de passageiros, bem como de ciclovia e passeios.

Este projeto foi remetido, para avaliagcdo do enquadramento em AIA, a Agéncia Portuguesa do Ambiente, que
concluiu que 0 mesmo n&o induz impactes negativos significativos.

O projeto integra o Programa de Valorizacio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Acesso do Parque Empresarial de Camporés ao 1C8 (Ansido)

O Projeto a desenvolver visa a criagdo de um acesso desnivelado da atual ligacdo do itinerario complementar
IC8 ao Parque Empresarial de Camporés, criando uma ligacdo mais eficiente e segura, estimando-se uma
reducdo de 50% no nimero de acidentes registados nos Gltimos 5 anos.

A concretizacdo deste acesso ird assegurar as empresas ali instaladas um acesso direto e mais rapido ao 1C8,
gue se constitui como um importante eixo rodoviario transversal ao pais, ligando a regido ao litoral e ao Porto
da Figueira da Foz e terminal ferroviario ai existente, pela A17.
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O IC8 apresenta TMDA de 6.000 veiculos/dia e 12% de veiculos pesados.

Os beneficios para a seguranga rodoviaria decorrem da reformulagdo geométrica da intersecéo, a qual se adapta
de forma mais adequada a circulagéo gerada pelo polo industrial.

A intervencdo, em via existente, inclui intervengdes ao nivel da drenagem para melhorar condigdes atuais.
Este projeto sera remetido a APA para avaliacdo do enquadramento em AlA.

Este projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI12030.

EN10-4. Setuibal / Mitrena

A EN10-4 ¢ a via que liga de forma direta, ao Porto de Setubal e ao terminal ferrovirio, a peninsula da Mitrena,
area fortemente industrializada na zona Este do concelho de Setubal.
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Atualmente, a EN10-4 observa valores de TMDA no limiar dos 15.600 veiculos/dia, ndo tendo alternativa
disponivel.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente dotando-a de
carateristicas geométricas mais adequadas ao movimento de veiculos para acesso ao Porto de Setubal.

O projeto prevé a reabilitacdo da via com o objetivo do seu descongestionamento e aumento de seguranca de
circulacdo na mesma, estimando-se uma reducdo de 50% no nimero de acidentes registados nos ultimos 5
anos.

No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fendmenos extremos.

O investimento na EN10-4 incentiva a multimodalidade, por via direta, ao Porto de Setubal, sendo
complementar as intervencdes nesse mesmo porto, de melhoria das acessibilidades maritimas e dos acessos
ferroviérios, ja mencionados atras.

Note-se que o Porto de Setubal é, atualmente, 0 segundo porto com maior quota de mercadorias transportadas
por modo ferroviario na ligagdo com o hinterland.

Este projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

Ligacdo a Area Industrial de Fontiscos e reformulacio do N6 de Ermida (Santo Tirso)

O projeto visa a melhoria das condic6es de acessibilidade, circulacdo e seguranca da ligagdo entre 0 N6 da A3
e a Area Industrial de Fontiscos, através da reformulacdo de 2 nés, nas EN104 e EN105, num eixo que
apresenta TMDA na casa dos 25.800 veiculos/dia com 5% de veiculos pesados e sem alternativa comparavel
disponivel.
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O projeto reduz as externalidades ambientais negativas resultantes do atual atravessamento de aglomerados
urbanos pelo trafego de veiculos pesados e promove a multimodalidade, por via indireta, melhorando os
acessos ao IP1 (A3), itinerario principal de Portugal (e rede TEN-T).

Os beneficios para a seguranga rodoviaria decorrem da reformulagdo geométrica das interse¢des, as quais se
adaptam de forma mais adequada a circulagdo gerada pelo pdlo industrial, estimando-se uma redugdo de 45%
no namero de acidentes registados nos altimos 5 anos.
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Para este projeto foram desenvolvidos estudos ambientais, no ambito dos quais foram identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencgdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar
quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracdo da via.

No projeto foram incluidas as medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracoes
climaticas, nomeadamente ao nivel da drenagem e estabilizagdo de taludes, e assim aumentar a sua capacidade
de resiliéncia a fendmenos extremos.

Este projeto foi remetido a APA para avaliagdo do enquadramento em AlA, tendo esta concluido que 0 mesmo
ndo induz impactes negativos significativos.

O projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Ligacdo da Zona Industrial de Rio Maior a EN114

O investimento visa a melhoria das condi¢Ges de acessibilidade, circulagéo e seguranca num lango da EN114
gue serve de acesso principal entre a A15 e os diversos polos industriais existentes ao longo deste troco da
EN114.

Atualmente, neste troco da EN114 observa-se TMDA de 8.400 veiculos/dia com 12% de veiculos pesados;
nenhuma alternativa comparavel esté disponivel.

Incentiva a multimodalidade por via indireta, p.e. através da ligacdo A15+1P1/A1 ao Terminal Multimodal de
Riachos ou ao Terminal Ferroviario de Castanheira do Ribatejo.

Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente, dotando-a de
carateristicas geométricas mais generosas. Estima-se uma reducdo de 50% no nimero de acidentes registados
nos dltimos 5 anos.
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Para este projeto foram desenvolvidos estudos ambientais, no ambito dos quais foram identificados e avaliados
0s impactes positivos e negativos da intervencdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar
quer na fase de construcéo, quer na fase de exploracao da via.

No projeto foram incluidas as medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes
climaticas, nomeadamente ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes, e assim aumentar a sua capacidade
de resiliéncia a fen6menos extremos.

O projeto contempla a implementac&o gares para permitir a paragem de transportes publicos em seguranga,
fomentando o transporte coletivo de passageiros, bem como de ciclovia e passeios/ percursos pedonais.

Este projeto foi remetido a APA para avaliacdo do enquadramento em AlA.

O projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Rotunda na EN246 para acesso a zona industrial de Portalegre

O projeto visa reformular a atual intersecdo da EN246 com a ligacdo a Zona Industrial de Portalegre,
disciplinando o trafego e tornando-a mais eficiente e segura.

Ente trogo da EN246, atualmente, tem TMDA de 5.900 veiculos/dia com 18% de pesados.

Os beneficios para a seguranga rodoviaria decorrem da reformulagdo geométrica da intersecéo, a qual se adapta
de forma mais adequada a circulacdo gerada pelo p6lo industrial. Trata-se, em concreto, de uma zona de
acumulacdo de acidentes e frequentemente considerada um Ponto Negro.
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No cumprimento das boas praticas de desenvolvimentos de projetos rodoviarios, serdo incluidas no projeto as
medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteracdes climaticas e assim aumentar a
sua capacidade de resiliéncia a fenGmenos extremos.

Este projeto integra o Programa de Valorizagio das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI12030.

Ligacdo ao Parque Industrial do Mundao: EN229 — ex-1P5 / Parque Industrial do Mundéo

O projeto promove a implantagdo de uma nova ligagéo entre o ex-1P5 e a rotunda de acesso ao Parque Industrial
do Mundao, intervengdo que se complementa com a “Eliminagdo de constrangimentos na EN229 Viseu /
Satao”
A intervencdo ird permitir a melhoria das condicGes de acessibilidade, circulagdo e seguranca nas
acessibilidades entre o Parque Industrial do Munddo e a rede nacional de autoestradas (ex-IP5, A24 e A25) e
Satéo.

A rede na regido, atualmente, observa valores de TMDA préximos de 8.300 veiculos/dia com 5% de veiculos
pesados.
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O projeto incentiva a multimodalidade, muito especialmente através da A25 acesso ao Porto e Terminal
ferroviario de Aveiro, potenciando os investimentos ja& mencionados ali em curso.

Os beneficios para a seguranca rodovidria decorrem da constituicdo de alternativa com melhores
caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.
Estima-se uma reducdo de 50% no numero de acidentes registados nos ultimos 5 anos.

Para este projeto foi desenvolvido um EIA, no ambito do qual foram identificados e avaliados os impactes
positivos e negativos da intervencdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer na fase
de construcéo, quer na fase de exploracéo da via.

No projeto foram incluidas as medidas necessarias para garantir a adaptacdo das infraestruturas as alteragdes
climaticas, nomeadamente ao nivel da drenagem e estabilizagdo de taludes, e assim aumentar a sua capacidade
de resiliéncia a fendmenos extremos.

Este projeto foi remetido a APA para avaliacdo do enquadramento em AlA, que concluiu que 0 mesmo nao
induz impactes negativos significativos.

O projeto integra o Programa de Valorizagdo das Areas Empresariais (PVAE), em curso, apresentado pelo
Governo de Portugal em 7 de fevereiro de 2017.

Natureza do investimento:

Os investimentos a desenvolver na rede rodoviaria nacional serdo levados a cabo pela Infraestruturas de
Portugal, IP ("IP"), empresa publica, de capital 100% publico. A IP "tem por objeto a concecédo, projeto,
construcdo, financiamento, conservacdo, exploracdo, requalificacdo, alargamento e modernizacéo das redes
rodoviéria e ferroviéria nacionais, incluindo-se nesta ultima o comando e o controlo da circulagdo.” (artigo 6.°,
n.° 1, da Lei n.° 91/2015, de 29 de maio). A rede rodoviaria nacional operada pela IP ascende a 15.114 km.
As infraestruturas rodoviarias a financiar sdo todas de natureza "ndo dedicada", de acesso livre por todo e
qualquer utilizador, de forma ndo discriminatéria, em terrenos do dominio publico, em beneficio da sociedade
como um todo e do interesse geral, e ndo se destinam a ser exploradas comercialmente. Estdo em causa
atividades de natureza ndo econdémica, pelo que ndo sdo abrangidas pelo ambito de aplicacdo das regras em
matéria de auxilios estatais. Com efeito, as estradas disponibilizadas para utilizacdo publica gratuita sdo
infraestruturas gerais e o seu financiamento publico ndo é abrangido pelas regras em matéria de auxilios
estatais.
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No mesmo sentido, e a titulo meramente exemplificativo, SA.36019 (2014/NN) — Belgium Financing of road
infrastructure in the vicinity of a real estate project — Uplace e SA.36147 - Alleged infrastructure aid for
Propapier PM2, §§ 151, 153, 155.

Sempre que aplicavel, as regras de contratacdo publica serdo integralmente cumpridas na contratacdo de
fornecimento de bens e prestacdo de servicos junto de entidades terceiras.

Implementacéo:

A implementagdo do investimento integrado nesta medida sera assegurada pela Infraestruturas de Portugal,
S.A, enquanto entidade responsdvel pela concecdo, projeto, construcdo, financiamento, conservagao,
exploracdo, requalificacéo, alargamento e modernizagdo da rede rodoviaria nacional, no caso de intervencdes
nesta mesma rede rodoviaria nacional (caso da Ligacdo da Zona Industrial de Cabeca de Porca (Felgueiras) a
Al1 ou das Acessibilidades & Zona de Extracdo Mineira e Area de Localizacdo Empresarial de Aljustrel), e
pelas CCDR, no caso de intervengdes que integram ou irdo integrar as rede rodoviéria municipal (de que sdo
exemplo o Acesso ao Avepark - Parque de Ciéncia e Tecnologia das Taipas (Guimardes) ou a Ligacéo
Deocriste (EN203) / Nogueira (EN202) - Nova travessia do Rio Lima).

N&o esta previsto o modelo de explora¢do com recurso a cobranga de portagens em qualquer dos investimentos
propostos.

Publico-Alvo:

Calendario e riscos:

A execucdo deste investimento esta prevista entre 2021, com o langamento do concurso para as empreitadas
de construco das “Acessibilidades a Zona Industrial de Riachos”, da “Liga¢do a Area Industrial de Fontiscos”,
a “reformulagdo do N6 de Ermida (Santo Tirso)” e a “Ligagdo da Zona Industrial de Rio Maior a EN114” ¢
com a contratacdo, entre outros, dos projetos do “Acesso do Parque Empresarial de Camporés ao IC8
(Ansido)”, e o final do programa.

Identificam-se como principais riscos na implementacdo deste investimento, eventuais litigancias no &mbito
dos procedimentos de contratacdo publica ou desvios das empreitadas face ao seu planeamento devidos a
eventos ndo programaveis (p.e., detecdo de patriménio arqueoldgico ndo conhecido durante os trabalhos de
escavacao).

Investimento RE-C07-i05-RAA: Circuitos logisticos - Rede Viaria Regional dos Acores
Desafios e Objetivos:

A mobilidade e a acessibilidade interna terrestre de pessoas e mercadorias na Regido Autonoma dos Acores é
assegurada exclusivamente por meio de transporte rodoviario, pelo que a modernizacdo do sistema rodoviario
é crucial ao desenvolvimento econdmico e social do arquipélago.

A melhoria das acessibilidades aos centros populacionais e aos nucleos de atividade econdmica e as principais
infraestruturas de entrada em cada ilha, os aerédromos/ aeroportos e 0s portos maritimos, serd promovida com
os investimentos em projetos de expansdo e requalificacdo da rede viaria regional, os quais visam criar
condicOes para favorecer um desenvolvimento mais equilibrado, dinamizando o tecido econdmico fora dos
grandes centros urbanos. Neste &mbito, pretende-se uma melhoria significativa dos niveis de servigo de alguns
trocos de estradas, a par da reducdo de tempos de percurso e distancias a percorrer.

Prevé-se também intervencdo na construcdo de circulares aos principais centros urbanos, com reducdo dos
atravessamentos urbanos e situagdes de congestionamento, reduzindo distancias e tempos de percurso, 0 que
promove a mobilidade, a seguranca rodoviaria, a redugdo do ruido nas localidades atravessadas e redugdo de
emissdo de gases poluentes, promovendo ainda a melhoria da qualidade de vida das populagdes.
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A situacdo de infraestruturas rodoviarias na regido ultraperiférica e arquipelagica dos Acores € distinta da
existente no territdrio continental portugués, justificando-se este investimento. Os circuitos logisticos previstos
permitem poupancas de tempo e de consumos de combustiveis, bem como condi¢bes de seguranca que
presentemente ndo sdo possiveis. Atendendo a configuragdo do arquipélago, sdo investimentos naturalmente
dispersos por diversas ilhas.

Neste contexto, verifica-se que algumas ilhas do arquipélago ainda se encontram muito carenciadas em
investimentos nas infraestruturas rodoviarias, mesmo ao nivel da rede viaria principal, nomeadamente ligacdes
interconcelhias, acessos aos portos, aeroportos e centros logisticos. De facto, existem ainda inUmeras situacdes
em que tais acessibilidades se efetuam através dos centros urbanos, por inexisténcia de variantes rodoviarias,
indispensaveis para absorver tal trafego. Destacamos assim que a realidade das acessibilidades no Arquipélago
dos Acores é substancialmente diferente da verificada no territorio continental portugués.

E com base neste cenario que € urgente atuar nas infraestruturas rodoviarias regionais, com predominancia na
rede primaria, sendo por isso que a maior parte do investimento proposto é destinado a investimento na rede
de estradas principal.

Engquadram-se neste objetivo 0s seguintes investimentos propostos: na Ilha de Sta. Maria - Variante a Vila do
Porto, na llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagdo — 1° Lango — Variante Furnas,
Variante a Capelas e Variante a S. Roque, na ilha Graciosa - Ligacdo entre a E.R. 3-22e a E.R. 4-22 nailha do
Pico - Construgdo da Circular a Vila da Madalena e na ilha do Faial - Construcdo da 2.2 fase da Variante a
Cidade da Horta.

E com estes investimentos que serdo alcancados objetivos essenciais em termos de encurtar distancias, reducio
de tempos de percurso e eliminacdo de congestionamentos nos centros urbanos, provocados pelo trafego de
passagem, o qual, na realidade do arquipélago, é predominantemente pendular, permitindo assim a reducéo de
consumo de combustivel e consequente contributo para a descarbonizacgdo, a par do forte contributo para a
qualidade de vida das popula¢des e aumento da seguranca rodoviaria, bem como seguranca e bem-estar das
populagdes.

Em menor dimensdo, mas ndo menos importante, estdo também propostos investimentos de beneficiagdo da
rede secundaria, visando sobretudo 0 aumento da seguranca rodoviaria, com a adequacao de tragados as normas
em vigor, bem como contribuir para a redugdo de consumos de combustiveis, em virtude da melhoria das suas
carateristicas geométricas. A titulo de exemplo, destaca-se o Variante ao Portal do Vento, que reduz o atual
percurso em 1.6 km, permitindo a preservagdo de uma zona sensivel e de elevado potencial turistico
(Miradouro da Vista do Rei).

Engquadram-se neste grupo os empreendimentos seguintes: na ilha de S. Miguel -Variante Portal do Vento, na
ilha Terceira - Promocdo das condicdes de acessibilidade, mobilidade e seguranca rodoviaria - Ligacdo entre
Via Vitorino Nemésio e Circular de Angra, na ilha de S. Jorge - Promocao das condicOes de acessibilidade,
mobilidade e seguranca rodoviaria - Ligacdo entre o norte e sul da ilha (transversal).

Importa clarificar que as beneficiagdes propostas sdo muito mais do que manutencao de estradas, uma vez que
visam a redefinicdo de parametros geométricos do tracado, alteracdo de interse¢cdes com problemas de
seguranca rodoviaria, inclusdo de passeios e arborizacdo, de forma a incentivar o trafego pedonal e clicavel,
como é o caso da Ligacdo entre Via Vitorino Nemésio e Circular de Angra, prevendo-se ainda a resolucao de
problemas de drenagem em ambos 0s casos. Para além destes aspetos, no caso do investimento de beneficiagdo
previsto para a Ilha de S. Jorge - Ligacdo entre o Norte e Sul da ilha, este ira proporcionar uma aproximacao
entre os centros populacionais da costa Norte aos pontos de entrada na ilha situados na costa Sul (portos e
aeroporto), sendo por isso fundamental para aumentar o desenvolvimento local e competitividade do tecido
empresarial mais afastado.

Salienta-se ainda que a realidade dos Acores é caracterizada por ilhas dispersas, cada uma com reduzida area
territorial, ndo sendo por isso admissivel outras modalidades de transporte, sendo o transporte rodoviério o
Unico viavel.

Dentro desta modalidade de transporte, ainda se verifica a dificuldade e inércia dos utilizadores em recorrer

ao transporte coletivo, face ao facto da mobilidade se estabelecer em curtas distancias e ser afetada pelas
condi¢des atmosféricas locais, tipicamente de frequente pluviosidade. Neste contexto, a atuacdo proposta nas
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infraestruturas rodoviarias, ndo leva a um incremento da utilizacdo do transporte rodoviaria privado, para além
daquele que j& se verifica.

Sempre que possivel, é promovida a vertente de mobilidade suave, com a construgdo de ciclovias e circuitos
pedonais.

A adocéo de medidas de promogéo da mobilidade elétrica ndo esta inserida neste investimento, por ser matéria
que ja esta a ser desenvolvida por outro departamento governamental dos Agores.

Destacam-se assim 0s seguintes empreendimentos propostos:

e |lha de Santa Maria
o Variante a Vila do Porto (2.2 km):

= construgdo de uma nova via variante a vila do Porto, principal centro urbano da ilha de
Santa Maria, por forma a evitar o atravessamento urbano na vila do trafego de passagem
e de todo o trafego com origem e destino no porto e aeroporto, proporcionando, ainda,
reducdo de distancias e tempos de percurso.

= Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da constituicdo de alternativa com
melhores caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano, minimizando
0 risco de atropelamento, contribuindo para a reducdo da sinistralidade.

¢ llha de Sao Miguel

o Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagdo — 1° Lanco - Variante Furnas (1.6 km):
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= construgdo de uma nova via variante as Furnas, por forma a evitar o atravessamento urbano
na vila do trafego de passagem e de todo o trafego com origem e destino no porto e
aeroporto com destino ao concelho de Povoacdo, proporcionando, ainda, reducdo de
distancias e tempos de percurso. As Furnas sao, por exceléncia, 0 maior ponto turistico da
ilha de S. Miguel.

. Forte contributo para a reducdo da sinistralidade, por desvio do trafego de passagem para
a nova via, aliviando os congestionamentos provocados pelas intersecdes existentes e
reduzindo pontos de conflito.

o Variante Capelas (9,0 km):

gle Earth

= construcdo de uma nova via variante a vila de Capelas, por forma a evitar o
atravessamento urbano na vila do trafego de passagem do tipo pendular e de todo o
trafego com origem e destino no porto e aeroporto com destino a toda a costa
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norte/poente da ilha de S. Miguel, proporcionando, ainda, reducdo de distancias e
tempos de percurso.

= Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da constitui¢do de alternativa com
melhores caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano,
minimizando os riscos de atropelamento, contribuindo para a reducdo da
sinistralidade.
. Este projeto reduz o tempo de percurso em 12 minutos, reduzindo a distancia
a percorrer em 3.0 km e retira o trdfego de pesados do centro urbano de Capelas.

= construcdo de uma nova via variante a parte da freguesia de S. Roque, por forma a
evitar o atravessamento urbano no povoado do trafego de passagem do tipo pendular.

= A via existente é um trecho de via urbano desprovido de passeios e onde os pedes
partilham, com o trafego rodoviario, a faixa de rodagem.

o Variante Portal do Vento (0.40 km):
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. construcdo de uma nova via variante a Vista do Rei (principal ponto turistico da ilha de S.
Miguel e de grande valor e equilibrio ambiental) por forma a evitar o atravessamento desta
zona pelo trafego de passagem.

" Proporciona, ainda, redugdo de distancias e tempos de percurso no acesso as Sete Cidades,
sendo que reduz o atual percurso em 1.9 km.

. A nova variante permite libertar o atual percurso, para o desenvolvimento de mobilidade
suave inerente aquela atracdo turistica.

o |lha Terceira
o Promogdo das condigdes de acessibilidade, mobilidade e seguranca rodoviéria - Ligacao entre
Via Vitorino Nemésio e Circular de Angra (3.10 km):

= beneficiacdo de uma estrada regional existente com vista a resolver problemas de
inseguranca rodoviéria, problemas de drenagem, com incorporacdo de passeios e
arborizacéo para circulacdo pedonal e clicavel.

= Os beneficios para a seguranca rodoviaria decorrem da requalificacdo da via existente,
dotando-a de carateristicas geométricas mais adequadas para a circulagdo rodoviaria
em ambiente urbano.

e Ilha Graciosa
o Ligagdoentre aE.R. 3-22e a E.R. 4-22 (0.63 km):



Data: julho 2021

. Construgdo de uma nova via variante a vila de Santa Cruz, principal centro urbano da ilha
Graciosa, por forma a evitar o atravessamento urbano na vila do trafego de passagem e de
grande parte do trafego com origem e destino no aeroporto, proporcionando, ainda, reducao
de distancias e tempos de percurso.

" Forte contributo para a reducdo da sinistralidade, por desvio do trafego de passagem para
a nova via, aliviando os congestionamentos provocados pelas intersecdes existentes e
reduzindo pontos de conflito.

o |lha de Séo Jorge
o Promocdo das condi¢es de acessibilidade, mobilidade e seguranc¢a rodoviaria - Ligacdo entre
o norte e sul da ilha (transversal) (13 km):

oogle Earth
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" beneficiacdo de uma estrada regional existente que liga a costa norte a costa sul da ilha, por
forma a aumentar a seguranca, drenagem, comodidade e reducdo dos tempos de percurso
aos portos e aeroporto localizados todos na costa sul.

. visa sobretudo o0 aumento da seguranga rodoviaria, com a adequacéo de tragados as normas
em vigor, bem como contribuir para a redugdo de consumos de combustiveis, em virtude
da melhoria das suas carateristicas geométricas.

e Ilhado Pico
o Construcdo da Circular a Vila da Madalena (1.4 km):

=  Construcdo de uma nova via variante a vila da Madalena, principal centro urbano da ilha do
Pico, por forma a evitar o atravessamento urbano na vila do trafego de passagem e de grande
parte do trafego com origem e destino no porto e aeroporto, proporcionando, ainda, reducéo
de distancias e tempos de percurso.

=  Forte contributo para a reducéo da sinistralidade, por desvio do trdfego de passagem para a
nova via, aliviando os congestionamentos provocados pelas intersecdes existentes e reduzindo
pontos de conflito.

e llhado Faial
o Construcdo da 2.2 fase da Variante & Cidade da Horta (2,6 km):
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" construgdo de uma nova via variante a cidade da Horta, cuja 12 fase ja se encontra
construida por forma a evitar o atravessamento urbano na cidade do trafego de passagem e
de grande parte do trafego com origem e destino no porto e aeroporto, proporcionando,
ainda, reducdo de distancias e tempos de percurso.

. Forte contributo para a reducdo da sinistralidade, por desvio do trafego de passagem para
a nova via, aliviando os congestionamentos provocados pelas interseces existentes e
reduzindo pontos de conflito.

Todos os empreendimentos supra referidos ndo serdo sujeitos a instalagdo nem cobranca de portagens.

O conjunto de variantes rodoviarias propostas da rede principal de acessibilidades das ilhas agorianas, tal como
ja referido, proporcionardo reducdo de percursos automoveis, reducdo de tempos de percurso com
consequentes beneficios ambientais por reducdo de emissdo de gases para a atmosfera.

A origem vulcanica das ilhas, associada a uma dificil orografia, ddo azo a uma rede de vias existentes sinuosas
e com declives longitudinais acentuados, tendo-se de percorrer varios quilémetros, por vias sinuosas que
atravessam meios urbanos, para distancias de deslocacéo curtas. Estas vias sdo de velocidade reduzida e
possuem tragados sinuosos em planimetria e altimetria, proporcionando elevados consumos de combustivel.
As variantes rodoviarias propostas proporcionardo obter reducdo de emissfes de gases para a atmosfera por
serem tracados mais homogéneos, retilineos a inclinagdes longitudinais suaves, sem constrangimentos na
circulacéo, evitando o para/arranca dos meios urbanos provocados por cruzamentos, seméaforos, passadeiras e
engarrafamentos, onde a emisséo de gases para a atmosfera é muito elevada.

Acresce neste tipo de investimento o inquestionavel ganho da seguranca rodoviaria e a descarbonizacdo nos
povoados urbanos, a par do bem-estar e satde das populagdes.

Podemaos ainda assegurar que todos os projetos serdo objeto de Estudo de Impacte Ambiental, sendo garantido
que ndo introduzem prejuizos significativos, e que serdo implementadas todas as medidas de mitigacdo
propostas, 0 que vird a ser demonstrado numa fase posterior.

Natureza do investimento:

Os investimentos a desenvolver na rede rodoviaria da Regido Auténoma dos Acores, regido ultraperiférica da
Unido Europeia, na acegédo do artigo 349.° do TFUE, serdo da responsabilidade direta do departamento da
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administracdo regional responsavel pelas obras publicas nos Acgores. As infraestruturas rodovidrias a financiar
sdo todas de natureza "ndo dedicada" e ndo se destinam a ser exploradas comercialmente. Estdo em causa
atividades de natureza ndo econdémica, pelo que ndo sdo abrangidas pelo &mbito de aplicacdo das regras em
matéria de auxilios estatais. Com efeito, as estradas disponibilizadas para utilizagdo publica gratuita séo
infraestruturas gerais e o seu financiamento pablico ndo é abrangido pelas regras em matéria de auxilios
estatais.

Sempre que aplicavel, as regras de contratagdo publica serdo integralmente cumpridas na contratacdo de
fornecimento de bens e prestacdo de servicos junto de entidades terceiras.

Implementac&o:

A promocdo destes investimentos é da responsabilidade direta do departamento da administracdo regional
responsavel pelas obras publicas nos Acores e decorrera até ao final de 2025. A sua operacionalizacdo sera
concretizada através do recurso a contrata¢do publica, no regime de empreitadas para as obras e aquisi¢do de
servigos para os projetos e fiscalizag6es, de forma independente para cada intervencao.

N&o se prevé o recurso a parcerias publico-privadas.
Publico-Alvo:
Calendério e riscos:

A execucdo deste investimento decorrera entre 2021 e 2025.

Os principais riscos residem nos eventuais atrasos na contratacao publica inerente aos contratos de empreitada,
com consequentes atrasos no inicio das obras (consignag&o).

4. Autonomia estratégica e questdes de sequranca

Investimento RE-C07-i01 - Areas de Acolhimento Empresarial (AAE)

Reforco da cobertura de AAE com solugdes de comunicacédo 5G

Atendendo a especificidade do projeto desta submedida da componente - cobrir falhas de mercado acelerando
a presenca da tecnologia 5G atraves do investimento na instalagdo de antenas gerais (macro células) e antenas
por unidade industrial (micro células) em Areas de Acolhimento Empresarial - a matriz de risco apresentada
neste documento deve ser considerada preliminar e de alto nivel, tendo-se procedido a identificacdo dos
principais riscos e de principais medidas de mitigag&o.

A avaliagdo detalhada dos riscos de seguranca e ciberseguranca e respetivas medidas de mitigacao deverdo ser
posteriormente detalhadas pelas entidades implementadoras e beneficiarias dos respetivos projetos com as
devidas adaptagdes. No ambito das medidas que visam o financiamento de beneficiarios finais, em sede de
procedimentos concursais de selecdo para a atribuicéo desse financiamento e dos procedimentos de contratagéo
publica para instalacdo das antenas, as entidades publicas e empresas, terdo de ter em conta 0s risco
identificados no presente documento, bem como as correspondentes acfes de mitificacdo e indicar o
cumprimento da legislagdo e dos regulamentos europeus e nacionais apliciveis ao tema da seguranga,
ciberseguranca e protecdo de dados, bem como de desenvolver a respetiva andlise detalhada segundo as
matrizes e orientagdes da Comissdo Europeia nesta matéria.

Riscos de seguranca e ciberseguranca

R1 — Omisséo de riscos especificos ao nivel dos projetos ou das respetivas componentes.
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R2 — Ma utilizacdo de plataformas, software, redes e sistemas que causem quebras na ciberseguranca e
coloquem em risco, por exemplo, os dados alojados.

R3 — Ma concecdo e configuracdo de plataformas, software, redes e sistemas que causem quebras na
ciberseguranca e coloquem em risco, por exemplo, os dados alojados.

R4 — Interferéncia de terceiros em plataformas, software, redes e sistemas que cologuem em risco, por exemplo,
os dados alojados.

R5 — Participacdo de empresas subcontratadas na concec¢do e gestao.
R6 — N&o cumprimento das disposi¢des do RGPD.

R7 — Contratacdo de fornecedores considerados de alto risco ou que estejam impedidos de comercializar ou
exercer atividade na Unido Europeia.

R8 — Dependéncia de fornecedores e tecnologias especificas (“vendor locking”).
R9 — Falta de confianca de consumidores na utilizacdo de plataformas e sistemas.
R10 — Requisitos técnicos de ciberseguranca insuficientes ou incorretos.

R11 — Disrupgéo de sistemas criticos.

R12 - Utilizag&o de plataformas, software, redes e sistemas que ndo tenham as atualiza¢fes de seguranga mais
recentes, fornecidas pelos fabricantes.

Medidas de mitigacao

M1 — Desenvolvimento de plano de risco detalhado, com medidas de mitigagdo especificas no ambito da
efetiva concretizagdo da submedida ou projeto.

M2 — Formacao de ciberseguranca, de acordo com as melhores préaticas e recomendacdes e de acordo com o
nivel de responsabilidade do utilizador ou responsavel.

M3 — EspecificacOes de ciberseguranca desenvolvidas e/ou auditadas por especialistas.
M4 — Articulagdo operacional e técnica com o Centro Nacional de Ciberseguranca.

M5 — Identificacdo do EPD da plataforma e/ou do EPD ao nivel da organiza¢do implementadora/beneficiario
final.

M6 — Exigéncia de credenciagdo de seguranca do fornecedor, adequada ao risco da plataforma e ou do sistema.

M7 — Desenvolvimento de a¢Ges de auditoria de cumprimento do Regulamento Geral sobre a Protecdo de
Dados (RGPD) e de ciberseguranca de sistemas e plataformas.

M8 — Aplicacéo de restri¢oes a fornecedores considerados de alto-risco.
M9 — Implementar sistemas de backup e/ou redundancia de sistemas criticos.

M10 — EspecificagOes técnicas que permitam a apresentacdo de propostas alternativas em sede de concurso e
que impliquem, sempre que possivel, a interoperabilidade entre sistemas.

M11 — Aprovacéo de iniciativas de certificagdo em matéria de ciberseguranca.

M12 - Promocéao de mecanismos de atualizacdo automatica, nomeadamente através da utilizagdo de solugdes
“cloud by default”.

M13 — Utilizacdo de sistemas com fator de dupla autenticagdo e/ou identidade digital, como o caso da Chave
Movel Digital ou futuramente a elD.

Matriz de Risco — Identificagcdo de riscos associados as medidas e submedidas
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. . . Riscos
Investimento | Medida e submedida

R1|R2|R3 (R4 |R5|R6|R7|R8|R9[R10|R11|R12

Reforco da cobertura de AAE com

RE-C07-i01
co7-i0 solugdes de comunicagdo 5G

Matriz de Risco — Identificacdo de medidas de mitigacio associadas aos riscos:

Riscos Medidas
M1|M2|M3|M4|(M5|M6|M7|M8|M9|M10(|M11|M12|M13

R1 X X | x X X

R2 X X X

R3 X X | x X | x X

R4 X X X

R5 X X X

R6

R7 X X X

R8 X

R9 X

R10 X X X X

R11 X X | x X | X

R12 X X | x X

5. Cross-border and multi-country projects

N&o aplicavel.

6. Dimensdo Verde

Para Portugal, a politica ambiental é uma politica ativa, que defende os valores ambientais ao erigir um modelo
econdmico sustentavel, nele abarcando formas de produzir, de consumir e de proteger recursos, em linha com
o Acordo de Paris, tendo Portugal sido o primeiro pais a assumir o designio da neutralidade carbonica até 2050.

Nesta matéria, Portugal tem fortes argumentos para continuar a construir uma estratégia rumo a neutralidade
carbonica e a uma economia neutra em carbono, baseada em fontes de energia renovével, com foco na
eficiéncia energética e no consumidor de energia. Prova disso é a ambicao que se tem defendido, quer a nivel
nacional quer europeu, para as metas no horizonte 2030.

Enquanto se prepara para cumprir o seu desafio para 2020, que passa por uma meta de 31,0% de incorporacdo
de renovaveis no consumo de energia (a 5% meta mais exigente da UE-28), Portugal definiu ja novas ambicGes
para a década 2021-2030.
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O PNEC 2030 foi j& aprovado e publicado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 53/2020, e prevé, de
entre um conjunto de metas para o horizonte 2030, reduzir em 40% as emissOes de gases com efeito de estufa,
por referéncia as emissdes registadas no ano de 2005. E o principal instrumento de politica energética e
climética nacional até 2030, decisivo para a definicdo das linhas estratégicas para a proxima década rumo a
neutralidade carbdnica, e esta necessariamente alinhado com as visGes e narrativas definidas no Roteiro para
a Neutralidade Carbonica 2050. Tratando-se de um instrumento decisivo para a definicdo dos investimentos
estratégicos para a proxima década na area da energia, 0 PNEC2030 estd também alinhado com o Plano
Nacional de Investimentos 2030 (PNI12030), onde se integra a grande maioria (mais de 70%) dos investimentos
na rodovia em Portugal Continental propostos nesta componente.

A sua concretizacao permite a Portugal assumir o compromisso da transi¢cdo energética enquanto alavanca de
competitividade, com o objetivo de reduzir as suas emissdes de GEE, tracando uma estratégia e um conjunto
de objetivos que ajudam a consolidar uma trajetoria rumo a um futuro neutro em carbono e que possibilite
consolidar uma economia nacional competitiva, resiliente e cada vez mais de baixo carbono.

Pela sua relevancia, visto serem medidas paralelas e de acompanhamento face aos investimentos rodoviarios
previstos nesta componente do plano, destacam-se as medidas de promogao de transferéncia modal para o
transporte publico, de estimulo da transi¢cdo energética do setor dos transportes, de promocéo e apoio da
mobilidade elétrica, de promocao de servicos partilhados de veiculos, de promogao da producdo e consumo de
combustiveis renovaveis alternativos, de promoc¢do de infraestruturas de abastecimentos de combustiveis
alternativos no que respeita a combustiveis limpos, de promogdo da mobilidade ativa e comportamentos mais
eficientes e de promocéo do transporte de mercadorias por via ferroviaria e maritima. Destaca-se, em concreto,
o investimento i0 — Alargamento da Rede de Carregamento de Veiculos Elétricos incluido nesta componente,
como flanking measure.

O investimento relativo & Rede de Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) A medida foca-se num conjunto
de acles que impulsionam a competitividade dos clusters empresariais em Portugal, através do aumento da
capacidade de producéo renovavel e gestdo integrada de energia para uso industrial ou nos transportes, de
forma articulada com a promocéo da inovacdo digital, através da melhoria da ligagdo de redes méveis e uma
gestdo inteligente da informac&o na prevencéo e protecdo contra incéndios.

As cinco agles que constituem este investimento abrangem diferentes dominios de intervengéo, de acordo
com o Anexo VI “Metodologia para acompanhamento da agdo climatica” do Regulamento que cria 0 MRR,
nomeadamente:

1. Sistemas de producdo e armazenamento de energia renovavel para autoconsumo (e.g. energia solar), que
se enquadra com os dominios de intervencdo 029 — “Energia solar” e 033 - “Sistemas energéticos
inteligentes (incluindo as redes inteligentes e sistemas de TIC) e respetivo armazenamento”, ambos com
coeficientes de 100% para o calculo do apoio aos objetivos em matéria de alteracdes climaticas e 40%
para célculo do apoio aos objetivos ambientais.

2. Intervencdes piloto para testar Ilhas de qualidade de servico de estabilidade energética, que se enquadra
como uma medida complementar que visa melhorar a qualidade e eficiéncia do uso da energia, e
consequentemente estd enquadrada com o dominio de intervencéo 024 — “Projetos de eficiéncia energética
e de demonstragdo nas PME e medidas de apoio “, com coeficiente de 40% para 0 célculo do apoio aos
objetivos em matéria de alteracdes climaticas e 40% para calculo do apoio aos objetivos ambientais.

3. Mobilidade sustentavel nas AAE (e.g. mobilidade elétrica/ pontos de carregamento elétrico e reas piloto
de solucgdes de producdo e carregamento a Hidrogénio), que se enquadra com o Dominio de intervencao
077 - Infraestruturas para combustiveis alternativos, com coeficientes de 100% para o célculo do apoio
aos objetivos em matéria de alteragdes climéticas e 40% para calculo do apoio aos objetivos ambientais.
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4. Reforgo da cobertura de AAE com solugdes de comunicagdo 5G, que se enquadra no dominio 051 - TIC:
Rede de banda larga de capacidade muito elevada (incluindo rede principal/intermédia), com coeficientes
de 0% para o calculo do apoio aos objetivos em matéria de alteracGes climaticas e 0% para calculo do
apoio aos objetivos ambientais.

5. Medidas ativas de prevencdo e protecdo contra incéndios, enquadra-se no dominio de intervencdo 036 -
Medidas de adaptacdo as alteragOes climaticas e prevencdo e gestdo de riscos associados ao clima:
incéndios (incluindo sensibilizagdo, protecéo civil e sistemas e infraestruturas de gestéo de catastrofes e
abordagens baseadas nos ecossistemas), com coeficientes de 100% para o calculo do apoio aos objetivos
em matéria de alteracGes climéticas e 100% para calculo do apoio aos objetivos ambientais.

No que se refere aos projetos rodoviarios, importa desde ja salientar que o seu desenvolvimento e aprovagao
salvaguardam o prévio cumprimento dos requisitos legais em vigor em matéria ambiental, quer ao nivel do
Direito Nacional, quer do Direito Comunitario.

Estes projetos respeitam designadamente o definido no Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua
redacdo atual, que regula, em Portugal, o Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA) dos
projetos publicos e privados suscetiveis de produzirem efeitos significativos no ambiente. Este diploma
transpde para a ordem juridica nacional a Diretiva n.° 2011/92/EU, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
13 de dezembro de 2011.

Para além do RJAIA, os projetos terdo em conta o estrito cumprimento da legislagdo aplicavel, nomeadamente
em matéria de ruido, de recursos hidricos, de biodiversidade e conservacdo da natureza, de alteracoes
climéticas, de qualidade do ar, de residuos e de patriménio cultural, entre outros.

No ambito do projeto sdo desenvolvidos os estudos necessarios ndo s para assegurar a prevencao e o controlo
da poluicdo durante o ciclo de vida da infraestrutura, incluindo o periodo de construgdo, mas também para
contribuir de forma efetiva para a definicdo de solugGes de projeto mais sustentaveis, identificando medidas
gue maximizem impactes positivos € minimizem, ou anulem caso tal seja viavel, os impactes negativos
induzidos pelas intervenc6es. Estas medidas sdo integradas no projeto e escrupulosamente cumpridas nas fases
de obra e de operacdo e desativacdo da infraestrutura.

Acresce ainda referir que a generalidade dos investimentos na rodovia integra o Programa Nacional de
Investimentos 2030, acima mencionado, contribuindo para a adaptacao dos territérios as alteragGes climaticas,
garantindo uma maior resiliéncia das infraestruturas, nomeadamente aos fendmenos climatéricos adversos
extremos, através das mais adequadas escolhas de solu¢Ges de projeto, nomeadamente no que respeita a
tragado, sistemas de drenagem, estabilizacdo de taludes e materiais a introduzir.

N&o obstante estarem previstos trogos de estrada a construir de raiz, as intervengdes tém por objetivo permitir
a ligacdo das regides mais desfavorecidas do interior & rede rodoviaria de alta prestacéo, contribuindo para a
melhoria da seguranca rodoviaria.

A tipologia das intervencOes a desenvolver permite, para além da retirada do trafego de passagem dos nucleos
urbanos intersetados pelas atuais vias, sobretudo o trafego pesado, a modelacdo da circulagdo, através da
eliminacdo das constantes mudangas de velocidade inerentes as limitagcdes associadas ao atravessamento de
localidades, contribuindo, assim, para a reducdo da emisséo de gases com efeito de estufa e, desse modo, para
a descarbonizacéo.

Em complemento, algumas das intervengdes caracterizam-se pela materializagao da “ultima milha”, ou seja, o
pequeno trogo de estrada em falta que permite a articulacdo com a rede nacional, permitindo que na atual
infraestrutura seja possivel a materializagdo de solucfes que promovam a mobilidade suave ou elétrica, com
destaque para a implementacédo de vias dedicadas a transportes publicos, percursos pedonais e ciclovias.

A proximidade e relacionamento entre dois Paises caracteriza-se pelo numero e tipologia das ligagdes
existentes entre os dois lados da fronteira, perdurando muitas destas ligaces durante séculos e sendo
melhoradas ao longo do tempo em funcéo das necessidades locais e de proximidade dos Estados. Assim, a
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melhoria das ligagdes transfronteiricas tem por objetivo garantir a permeabilidade dos territdrios em condicdes
de circulacdo e seguranca, na maioria das vezes condicionadas pela orografia dos locais, por vezes associada
a necessidade de transposicao de cursos de agua, cuja dificuldade de transposi¢do e sinuosidade dos tracados
induziam no passado alguma seguranca e soberania, que ndo se coaduna com a economia e vivencia requerida
no presente.

Os investimentos previstos caracterizam-se pela melhoria das acessibilidades junto as linhas de fronteira,
recorrendo a requalificacdo e correcdo de tracados de vias existentes associada a construgdo de novos trogos
de estrada com caracteristicas consentaneas com o trafego que nelas circulam e, eventualmente, de pontes.

A melhoria das acessibilidades rodoviarias a Areas de Acolhimento Empresarial tem como grande objetivo
assegurar a ligacdo a rede de alta prestacdo de &reas com potencial econdmico para a regido e para o Pais,
garantindo o escoamento de produtos atravées de portos e plataformas ferroviarias, seja industria, comércio ou
Servigos.

Este tipo de intervencdes caracteriza-se pela melhoria das condicGes de circulagéo e seguranga, materializada
através da implementacéo de plataformas consentaneas com o trafego de veiculos pesados que nelas circulam,
nomeadamente no que concerne a largura da plataforma, proximidade a habitacfes e afetacdo de zonas
comerciais e de lazer, e complementada com a retificagéo e eliminagdo de pontos condicionantes do tragado,
permitindo a adog¢do de velocidades de circulagdo homogéneas, contribuindo, assim, para a reducao da emissao
de gases com efeito de estufa e, desse modo, para a descarbonizagdo. Em complemento, sera possivel avaliar
a adequabilidade de materializagdo de solugdes devidamente dimensionadas que promovam a convivéncia
entre o trafego de cariz industrial com os modos de mobilidade suave ou elétrica, nomeadamente, através da
construgdo de percursos pedonais e ciclovias.

A data, podemos ja referir que:

- o projeto “Ligagdo a area industrial de Fontiscos e reformula¢@o do n6 de Ermida (Santo Tirso)” [RE-
CO07-i04] incluird uma ciclovia segregada;

- o projeto “IC2 (EN1). Meirinhas (km 136.700) e Pombal (km 148.500)” [RE-C07-i02] contar4 com
uma ciclovia dedicada, promovendo a mobilidade suave;

- o projeto “EN14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave”
[RE-CO7-i02] prevé, entre as duas margens do rio, uma ciclovia segregada;

- o projeto “EN125. Variante a Olhdo” [RE-C07-i02] ird libertar espago no canal atual, permitindo, no
futuro, a implementacéo de solucdes de mobilidade suave;

- osprojetos “EN125. Variante a Olhdao” [RE-C07-i02] e “EN103. Vinhais / Braganca (variantes)” [RE-
07-i03] irdo libertar espaco no canal de vias existentes, permitindo, no futuro, a execugéo de ciclovias.

Para as intervenc¢des rodovidrias incluidas nas diferentes medidas podemos ainda realgar que, em fase de
projeto, os tracados a construir sdo estudados de forma a utilizar, sempre que possivel, corredores ja
materializados, utilizando por vezes trogos de estradas existentes, e evitando a afetacdo direta ou indireta de
areas de maior sensibilidade ambiental, minimizando assim os impactos associados a construgdo de trogos
novos, sobretudo em zonas classificadas ou sensiveis do ponto de vista ambiental, quando néo é possivel evitar
a sua afetacéo.

Importa reforcar, relativamente ao objetivo de melhorar a resiliéncia das infraestruturas, que a conce¢do do
projeto das infraestruturas rodoviarias avalia os riscos climaticos, com base no nivel de risco de cada local e
no histérico de eventos climaticos extremos. Os critérios de dimensionamento e desenho do projeto serdo
adaptados para maior resiliéncia da infraestrutura, de forma a garantir as suas condi¢fes de operabilidade,
mesmo com eventos climaticos extremos. As intervencdes dedicardo uma preocupacao especial a resolugdo de
problemas recorrentes de operacdo rodovidria, nomeadamente nos seus sistemas de drenagem
(redimensionamento) e nos taludes (estabilizacdo), causados por eventos meteoroldgicos extremos.

De salientar que a concretizacdo das intervengdes rodoviarias previstas nesta componente, que se assumem
como variantes a vias com caracteristicas marcadamente urbanas, beneficiara a qualidade de vida das
populacdes destas mesmas zonas urbanas, com a retirada de trafego de atravessamento, local e médio/longo
curso, em especial dos veiculos de maiores dimensdes que servem as zonas industriais.
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No que concerne a fase de construcdo, as atividades serdo sempre desenvolvidas dando cumprimento a
legislacdo, nomeadamente no ambito da gestdo de residuos. Neste ambito especifico realca-se que é
desenvolvido, ainda em fase de projeto, um Plano de Prevencdo e Gestdo de Residuos de Construgdo e
Demoligdo (PPGRCD) que reflete a adogdo de medidas de prevencgédo da producao desta tipologia de residuos
e da sua perigosidade, desde a fase de concecdo do projeto, aliando as melhores tecnologias disponiveis a
utilizacdo de materiais com melhor potencial de reutilizacdo e reciclagem, assegurando o cumprimento dos
principios gerais de gestdo de residuos e das demais normas aplicaveis. Este plano é de implementacéo
obrigat6ria em obra.

As seguintes intervengOes, cujos projetos de execucdo ja se encontram desenvolvidos, contemplam a
implementacao de processos de reciclagem “in situ™:

- Ligacdo ao Parque Industrial do Mundéo — Eliminacédo de constrangimentos na EN229 Viseu/ Sato;
- Ligacdo ao Parque Industrial do Mundéo: EN229 — ex-1P5 / Parque Industrial do Mund&o;

- Acessibilidades & Zona Industrial de Riachos;

- Ligacdo da Zona Industrial de Rio Maior a EN114.

Com base na experiéncia da execucéo de intervengGes de natureza similar, ndo é expectavel que a concretizacéo
destes investimentos dé origem a ineficiéncias significativas na utilizacdo dos materiais ou na utilizagdo direta
ou indireta de recursos naturais, cabendo igualmente ao construtor o cumprimento das normas vigentes em
matéria de maquinaria a utilizar em obra, que possa infligir danos no ambiente. Estes aspetos constam dos
cadernos de encargos das obras e 0 seu cumprimento é supervisionado pelo dono de obra.

De realcar que a fase de construcéo deste tipo de infraestruturas é em regra objeto da implementacéo de Planos
de Gestdo Ambiental, promovidos por técnicos especialistas de Ambiente, e supervisionados pelo dono de
obra. No ambito da gestdo ambiental das empreitadas é assim garantido o cumprimento de todos 0s requisitos
em matéria ambiental, que constam das diversas aprovaces ambientais obtidas previamente para cada
intervencdo, de acordo com o quadro legal em vigor, assim como de todas as regras de boas praticas de
execucdo, constantes, nomeadamente, da Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construcéo,
publicada pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) e dos préprios Cadernos de Encargos das empreitadas.

Em resumo, as infraestruturas ndo irdo comprometer os principios da economia circular na fase de construcao,
uma vez que 0S processos construtivos serdo selecionados de forma a otimizar o consumo de recursos.

Relativamente a fase de exploragdo é garantida a implementacdo dos planos de monitorizacdo ambiental das
intervencdes realizadas, em sintonia com o definido nos estudos/aprovacgdes ambientais, podendo estas incluir
a monitorizacao de diversos fatores ambientais, de que sdo exemplo o ruido, os recursos hidricos, a qualidade
do ar, a componente biolégica, a componente social, entre outros. Da implementacdo destes Planos de
Monitorizacdo durante a fase de exploracdo, podera vir a ser identificada a necessidade de implementar
medidas de minimizagao adicionais ou de adaptar medidas ja implementadas, cuja execugao sera assegurada.

A infraestrutura terd um longo horizonte de tempo de operagdo, e as matérias-primas utilizadas permitirdo que
sejam reaproveitadas para outras finalidades no final de seu ciclo de vida.

Sempre que existam trocos de estrada a desativar — fase de desativacdo, como por exemplo quando se efetuam
retificacOes de estradas, é preconizado o levantamento do pavimento atual e a renaturalizacdo dos respetivos
trocos, de forma a garantir a sua integracao paisagistica e ecoldgica, devolvendo a essas areas o uso original e
garantindo um adequado continuum com a envolvente.

Por fim, reforca-se que durante o desenvolvimento dos projetos sdo ouvidos diferentes stakeholders,
nomeadamente a Mobi.E, empresa publica que gere a rede nacional de postos de carregamento de veiculos
elétricos, garantindo que os projetos ddo resposta as necessidades identificadas por esta empresa,
proporcionando, as condicBes de espaco e infraestruturas necessarias a instalagdo dos referidos postos de
carregamento, nomeadamente em areas de servico, incentivando, assim, a utilizacdo de veiculos menos
poluentes.

Recorda-se que 0 modelo portugués de desenvolvimento da rede de carregadores é gerido centralmente pela
Entidade Gestora da Mobilidade Elétrica, Mobi.E, que garante a cobertura dos carregadores de rede em
qualquer posto de carregamento publico, independentemente do seu prestador de servicos.
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O Governo Portugués concessionou a exploracdo de todos os postos da rede publica de carregamento, apds
uma primeira fase de investimento publico para desenvolver e implantar uma rede publica de carregamento
guando ndo existia qualquer rede. Desde entdo, tem-se assistido a um crescente interesse de operadores
privados em expandir a rede publica, incluindo empresas de eletricidade, centros comerciais, hotéis, etc., e
existem varios projetos a serem lancados em 2021. Isso fornece uma boa base para o otimismo do Governo
Portugués em relacdo a uma rapida expansao da rede publica de carregamento de veiculos elétricos.

Ainda assim, o Governo portugués acompanha de perto o comportamento de expanséo da rede, dando especial
atencdo a regides de baixa densidade, onde se encontra, através da Mobi.E, a cobrir as lacunas do mercado e a
investir em centros de carregamento de acesso publico (cada um com varios pontos de carregamento Ultra
rapidos, Répidos e normais) e em carregadores Ultra rdpidos, recorrendo para a concretizagdo destes
investimentos, ndo incluidos no Plano de Recuperacdo e Resiliéncia, a outros mecanismos de financiamento
complementares nacionais e europeus (QFP, CEF, Fundo Ambiental, etc.).

Presentemente, e dando especial atencdo a regides de baixa densidade, o Estado Portugués encontra-se j4,
através da Mobi.E, a cobrir as lacunas do mercado e a investir em centros de carregamento de acesso publico
(cada um com vérios pontos de carregamento Ultra rapidos, Rapidos e normais) e em carregadores Ultra
rapidos, recorrendo para a concretizagdo destes investimentos, ndo incluidos no Plano de Recuperacdo e
Resiliéncia, a outros mecanismos de financiamento complementares nacionais e europeus (como o QFP, o
CEF e o Fundo Ambiental).

Ver Tabela 2: Impacto para a transi¢do climatica e digital do Anexo 1.

7. Dimensédo Digital

Aos fatores acima indicados, acresce a contribuicdo para a agenda digital, contribuindo para a transicéo digital
das empresas o que, dependendo da area de negdcio, podera também contribuir indiretamente para diminuir o
impacto ambiental das mesmas.

A medida relativa & Rede de Areas de Acolhimento Empresarial (AAE), como ficou descrito, inclui
intervencgdes que implicam a¢Bes conducentes a resultados positivos quer na melhoria da eficiéncia energética
e aumento de uso de energias renovaveis e contribuem para a transigdo digital ao assegurar cobertura de
comunicacdes de Ultima geracao.

8. Do No Significant Harm

Os projetos relativos a infraestruturas rodovidrias a desenvolver no ambito das medidas relativas a Missing
links e Aumento de capacidade da Rede, Ligacdes transfronteiricas e Areas de Acolhimento Empresarial
(AAE) — Acessibilidades Rodoviarias, bem como a intervencdo nos Circuitos logisticos - Rede Viaria Regional
dos Acores, ndo prejudicam significativamente nenhum dos objetivos ambientais estabelecidos no artigo 9.°
nos termos do artigo 17.° do Regulamento (EU) 2020/852 uma vez que sera garantido o cumprimento de toda
a legislacéo aplicavel, bem como o seguimento das melhores préticas disponiveis.

Na legislacdo nacional, todos os projetos potencialmente suscetiveis de provocar impactes significativos no
ambiente terdo necessariamente de ser sujeitos a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) ao abrigo do Regime
Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA), instituido no Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de
outubro, na sua atual redacdo. Em sede de procedimento de AlA serdo avaliados os potenciais impactes, na
fase de construgdo, exploracdo e desativacdo, e sera determinado o plano de monitorizagdo ambiental e o
reporte necessario a estas fases. O procedimento de Pés-Avaliacdo, também enquadrado pelo RJ AlA,
verificard o cumprimento e avaliara a adequabilidade e a eficacia dos termos e condicBes de aprovacdo dos
projetos, estabelecidas no procedimento de AIA, desighadamente condicionantes, medidas de minimizagéo,
medidas de compensacdo, programas de monitorizacdo. Este procedimento aplica-se as fases de pré-
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construcdo, construcdo, exploracdo e desativacdo do projeto. A verificacdo do cumprimento e a eficicia das
condicdes estabelecidas no procedimento de AlA é efetuada in loco ou atraves da demonstra¢do documental,
fotogréfica e cartografica. A analise continua efetuada ao abrigo deste procedimento permite verificar a
necessidade de adotar medidas adicionais, adequar as medidas previstas e adaptar as acdes estabelecidas nos
planos de monitorizacdo. O procedimento de PoOs-Avaliacdo € gerido pela Autoridade de AIA, com a
participacdo das entidades cujas competéncias o justifiquem ou que detenham conhecimento técnico relevante.

Acresce, ainda, que o Regime Juridico da Rede Natura 2000, instituido pelo DL n.° 140/99, de 24 de abril, na
sua atual redacdo, obriga a que todos os projetos localizados em Rede Natura 2000 tenham, no minimo, uma
avaliacéo de incidéncias ambientais, que reveste a forma de AlA se o projeto for enquadravel no RJIAIA.

As medidas identificadas no ambito do desenvolvimento dos estudos de impacto ambiental ou de incidéncias
ambientais como necessarias a protecdo e a garantia do cumprimento dos principios de «ndo prejudicar
significativamente» do ambiente sdo integradas no projeto e escrupulosamente cumpridas nas fases de obra e
de operacdo e desativacdo da infraestrutura.

No que se refere a utilizacdo dos recursos hidricos, as atividades que potencialmente tenham um impacte
significativo no estado das aguas s6 podem ser desenvolvidas desde que ao abrigo de um titulo de utilizacéo
emitido nos termos e condigdes previstos na Lei da Agua (Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro) e no Regime
de Utilizagbes dos Recursos Hidricos (Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio. Para novos projetos é
necessario avaliar, independentemente de haver ou ndo processo de AlA, se a sua implementagdo permite o
atingir dos objetivos da Diretiva Quadro da Agua transposta pela Lei da Agua (DQA/LA). E necessario aferir,
nomeadamente, se as novas modificacOes fisicas nas massas de agua superficiais ou se a alteracdo dos niveis
freaticos nas massas de dgua subterraneas, devidas a implementacdo do projeto sdo permanentes e provocam
alteracdo do estado das massas de agua, devido a alteragdes de qualquer um dos elementos de qualidade que
integram o potencial /estado das massas de agua.

Tendo igualmente presente a crescente pressdo sobre os recursos hidricos e a necessidade de eliminar os
obstaculos a promogdo generalizada da utilizagdo de Agua Residual Tratada, no enquadramento do
Regulamento UE 2020/741 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de maio de 2020, que estabelece
requisitos minimos para a qualidade da agua e a respetiva monitorizacdo e disposi¢fes sobre a gestdo dos
riscos, para a utilizagdo segura da agua para reutilizagdo no contexto da gestéo integrada da agua, foi aprovado
0 Decreto-Lei n.° 119/2019, de 21 de agosto, que contempla a maioria das disposi¢des do referido
Regulamento, assegurando o seu uso adequado.

Releva-se também as disposicOes do regime juridico das Operacdes de Gestdo de Residuos de Construcéo e
Demoligdo (regime juridico RCD), que compreende a prevencdo, reutilizacdo e as operagdes de recolha,
transporte, armazenagem, tratamento, valorizacdo e eliminacdo de RCD instituido pelo Decreto-lei n.°
46/2008, de 12 de mar¢o, na sua redacao atual, com efeitos até 30 de junho de 2021, passando, a partir de 1 de
julho, a estar integrado e reforcado no Novo Regime Geral de Gestdo de Residuos Decreto - Lei n.° 102-
D/2020, de 10 de dezembro).

Para cada uma das medidas relativas a Missing links e Aumento de capacidade da Rede, LigacGes
transfronteiricas e Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodoviéria, apresenta-se o
resultado da analise face ao principio de “ndo prejudicar significativamente” ao abrigo do Regulamento que
cria 0 Mecanismo de Recuperacao e Resiliéncia.

Investimento RE-C07-i00: Alargamento da Rede de Carregamento de Veiculos Elétricos
Parte 1 da lista de controlo do principio de «ndo prejudicar significativamente»

Indicar os objetivos ambientais
que exigem uma avaliagéo
substantiva da medida com base | Sim | Néo Justificar caso seja selecionada a opg¢io «N&o»
no principio de «ndo prejudicar
significativamente»
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Mitigacdo das alteracOes
climéticas

A medida é elegivel para o dominio de intervengao 077 no anexo
do Regulamento MRR, com um coeficiente para o calculo do
apoio aos objetivos ligados as alteracdes climaticas de 100 %.

As infraestruturas de carregamento elétrico prmovem a
eletrificacdo da mobilidade e a introducdo de veiculos limpos
em circulagdo e consequente reducdo do nimero de veiculos
movidos a combustiveis de origem fossil, dando assim um
contributo relevante para a mitigagdo das alterag6es climaticas
através da reducdo de emissdes de gases com efeito de estufa.

Adaptacéo as alteraces
climéticas

A medida é elegivel para o dominio de intervengao 077 no anexo
do Regulamento MRR, com um coeficiente para o calculo do
apoio aos objetivos ligados as alteracdes climaticas de 100 %.

Esta medida ao pomover a utilizagdo de energia renovavel em
detrimento de combustiveis de origem fdssil, contribui para as
medidas de adaptacgao as alteragOes climaticas.

Considera-se, assim, ndo existirem impactes negativos, diretos
ou indiretos, significativos ao longo do ciclo de vida da medida
neste objetivo ambiental.

Utilizagdo sustentavel e prote¢do
dos recursos hidricos e marinhos

Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
primérios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel do
investimento sobre este objetivo ambiental ¢ insignificante.

Economia circular, incluindo a
prevencdo e a reciclagem de
residuos

Face a tipologia de intervencdo prevista ndo € expectavel que
as atividades a apoiar gerem quantidades significativas de
residuos de construcéo e demolicéo.

Assim, atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos
indiretos primarios ao longo do ciclo de vida, o impacto
previsivel do investimento sobre este objetivo ambiental é
insignificante.

Prevencdo e controlo da poluicdo
do ar, da &gua ou do solo

Este investimento promoverd a introducao de veiculos limpos
no mercado, reduzindo a quota de veiculos poluentes. Esta
pormocéo terd, netre outros beneficios diretos, a reducdo da
quantidade de emissdes poluentes e a reducdo do ruido gerado
pelos veiculos em circulaggo.

Assim, ndo se prevé que este investimento dé origem a um
aumento significativo das emissdes de poluentes para a
atmosfera ou ao aumento do ruido.

Esta medida sera desenvolvida no cumprimento do disposto no
Decreto-Lei n.° 146/2006, de 31 de julho, que transpde para a
ordem juridica interna a Diretiva n. 2002/49/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 25 de junho, relativa a avaliacdo e
gestdo do ruido ambiente, e do Regulamento Geral do Ruido
(RGR), aprovado pelo Decreto-Lei 9/2007, de 17 de janeiro, que
estabelece o regime de prevencgéo e controlo da poluicéo sonora,
visando a salvaguarda da salide humana e o bem-estar das
populagdes.

Adicionalmente, serdo tomadas medidas para reduzir o ruido,
poeira e emissdes poluentes durante as obras de construgdo dos
projetos.

Protecdo e restauracdo da
biodiversidade e dos ecossistemas

Atendendo tanto aos efeitos diretos como aos efeitos indiretos
primérios ao longo do ciclo de vida, o impacto previsivel do
investimento sobre este objetivo ambiental é insignificante.
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Investimento RE-C07-i01: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE)

Avaliacéo ao nivel das submedidas:

1- Sistemas de producgdo e armazenamento de energia renovavel para autoconsumo (e.g. energia

solar):

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar agueles que exigem uma avaliacdo substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem
uma avaliacdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Sim

Nao

Justificar caso seja selecionada a opgdo «Nao»

Mitigacdo das alteragdes climaticas

A medida é elegivel para os dominios de intervengéo 029 —
“Energia solar” e 033 - “Sistemas energéticos inteligentes
(incluindo as redes inteligentes e sistemas de TIC) e respetivo
armazenamento” do anexo do Regulamento MRR, dado que
envolve, por um lado a instalagio de paineis fotovoltaicos
para producdo de energia renovavel, com uma dotacdo de
49% dos 74 M € alocados esta submedida e 51% dedicados
aos sistemas de armazemanto e gestdo inteligente da energia
produzida, que sera consumida de forma otimizada pelas
comunidades energéticas das respetivas AAE, concebidas nos
termos do Decreto-Lei n.° 162/2019, de 25 de outubro, que
transpde parcialmente a Diretiva (UE) 2018/2001, de 11 de
dezembro, instituindo as Comunidades de Energia de
autoconsumo de energia renovavel, que sera ajustado no
ambito deste investimento. Ambos os dominios de intervencgéo
do Regulamento MRR tém um coeficiente para o célculo do
apoio aos objetivos ligados as alteragfes climéticas de 100%.

Além disso, os sistemas de produgdo e armazenamento de
energia renovavel para autoconsumo promovem a
eletrificacdo e, como tal, podem ser consideradas como um
investimento necessario para permitir a transi¢do para uma
economia com impacto neutro no clima. A justificacéo e as
provas do aumento da capacidade de producéo de energia de
fontes renovaveis a nivel nacional sdo apresentadas na
componente 14 do PRR..

Adaptacdo as alteragdes climaticas

Considerando que a medida envolve o desenvolvimento de
projetos de producdo, armazenamento e utilizagdo de energia
fotovoltaica em AAE pré-existentes, prevé-se que a solugdo
dé origem a uma maior resiliéncia das empresas instaladas
na AAE face a eventos extremos e eventuais falhas de energia
na rede elétrica nacional ao instituirem uma comunidade de
energia renovavel a nivel local/regional. Dessa forma a
medida podera ter efeitos positivos na adaptacdo as
alteragBes climaticas, estando elegivel para os dominios de
intervencdo 029 — “Energia solar” e 033 - “Sistemas
energéticos inteligentes (incluindo as redes inteligentes e
sistemas de TIC) e respetivo armazenamento” do anexo do
Regulamento, com um coeficiente para o calculo do apoio aos
objetivos ligados as alteracgdes climaticas de 100%.

Utilizagdo sustentavel e prote¢do dos recursos
hidricos e marinhos

Considerando que a medida envolve o desenvolvimento de
projetos de producao, armazenamento e utilizagdo de energia
fotovoltaica em AAE pré-existentes, ndo se prevé dé origem a
impactes negativos significativos especificos, diretos ou
indiretos, ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo
ambiental. Como tal, considera-se que é assegurado o
principio de «ndo prejudicar significativamente».

Economia circular, incluindo a prevencéo e a
reciclagem de residuos
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Prevencao e controlo da poluicéo do ar, da X
agua ou do solo

Considerando que a medida envolve o desenvolvimento de
projetos de produgéo, armazenamento e utilizagdo de energia
fotovoltaica em AAE pré-existentes, ndo se prevé dé origem a
impactes negativos significativos especificos, diretos ou
indiretos, ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo
ambiental. Como tal, considera-se que é assegurado o
principio de «ndo prejudicar significativamente».

Protec&o e restauro da biodiversidade e dos X
ecossistemas

Parte 2 —Avaliag&o substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas Néo Justificagdo substantiva

Transicdo para uma economia circular, | X
incluindo a prevenc¢do e a reciclagem de
residuos. Prevé-se que a medida:

Considerando a natureza da medida no que se refere a implementagao de
sistemas e solugdes tecnoldgicas e de gestdo de energia, é expectavel que
as necessidades em termos de aquisicdo de equipamentos e software

i)

conduza a um aumento significativo
da producdo, da incineracao ou da
eliminacdo de residuos, com
excec¢do da incineracao de residuos
perigosos ndo reciclaveis, ou

dé origem a ineficiéncias
significativas na utiliza¢do direta
ou indireta de qualquer recurso
natural® em qualquer fase do seu
ciclo de vida que néo sejam
minimizadas por medidas
adequadas?®, ou

iii) venha a causar danos significativos

e de longo prazo no ambiente, no
contexto da economia circular#?

associados, sejam promovidas ao abrigo dos critérios em matéria de
contratos publicos ecoldgicos da UE, uma vez que a natureza do
investimento é maioritariamente publica.

Neste sentido, 0s mesmos devem cumprir com os requisitos definidos no
Decreto-Lei n.° 12/2011 quando & sua concepgao ecoldgica e eficiéncia
energética, sempre que aplicavel, e seja assegurado que ndo contém as
substancias perigosas listadas no Anexo Il da Diretiva n.° 2011/65/EU do
Parlamento Europeu, transposta pelo Decreto-Lei n.° 79/2013, excepto
quando as concentracfes por peso ndo ultrapassam os valores
estabelecidos no mesmo.

Deverdo ainda estar abrangidos por um plano de gestéo de residuos que
deve incluir ainda especificagBes técnicas relativas a durabilidade,
reparabilidade e reciclabilidade dos equipamentos elétricos e eletrénicos a
adquirir e instalar, de acordo com as especificacdes do Decreto-Lei n.°
178/2006, Decreto-Lei n.° 67/2014 e Decreto-Lei n.° 152-D/2017.

Desta forma, ndo se prevé que a medida conduza a um aumento
significativo da producéo, da incineracdo ou da eliminacéo de residuos, dé
origem a ineficiéncias significativas na utilizago direta ou indireta de
qualquer recurso natural ou venha a causar danos significativos e de longo
prazo no ambiente.

i)

Protecdo e restauro da biodiversidade e
dos ecossistemas. Prevé-se que a medida:

prejudique de forma
significativa as boas

As intervengdes previstas ao nivel da adocéo de solugdes de produgéo de
energia renovavel para autoconsumo serdo desenvolvidas nos perimetros
das AAE, e estdo alinhadas com os principios de ordenamento do territério
dos municipios, nomeadamente através dos Planos Diretores Municipais.
As politicas de ordenamento do territorio vigentes englobam a Estratégia
Nacional de Conservacdo da Natureza e Biodiversidade 2030, aprovada

2 Os recursos naturais incluem a energia, 0s materiais, 0s metais, a agua, a biomassa, o ar e os solos.

3 A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagao dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizagao de recursos através da concecdo
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucdo, em particular para reduzir a utilizacéo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizacdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negdcio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma redugdo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na produgdo, transformacao, fabrico ou distribuicao de alimentos.
4 Para mais informacdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.
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condicdes® e a resiliéncia dos pela Resolu¢do do Conselho de Ministros n.° 55/2018, que tem em
ecossistemas, ou consideragdo 0os compromissos assumidos no &mbito da Agenda 2030 para
o0 Desenvolvimento Sustentavel, nomeadamente no que respeita aos
objetivos e metas de implementacéo, o Plano Estratégico da Convengéo
sobre a Diversidade Bioldgica e a Estratégia da Unido Europeia para a
Biodiversidade.

i) prejudique o estado de
conservacdo das espécies e
habitats, incluindo os de
interesse da Unido?

Desta forma, considera-se que a medida ndo vem provocar alteragbes

significativas a natureza das atividades a realizar nas AAE, nem altera

significativamente o uso do solo em termos de categorias de ocupagéo, ndo
se prevendo que haja algum incremento nos riscos na prote¢do e restauro
da biodiversidade e dos ecossistemas, adicional a que eventualemente ja
tenha sido verificada nos processos de Avaliacdo de Impacte Ambiental ou

Avaliacdo Ambiental Estratégica, realizados no processo de licenciamento

das AAE, nomeadamente no que diz respeito a Parques de negécios,

Parques empresariais e industriais ou outros como Parques de Ciéncia e

Tecnologia, Polos Tecnolégicos, Centros de Interface, entre outros.

Assim sendo, a medida tem um impacte previsivel ndo significativo, no
objetivo ambiental da Protecdo e restauro da biodiversidade e dos
ecossistemas e considera-se que relativamente ao objetivo em causa, o
principio de «ndo prejudicar significativamente» é cumprido.

2. Intervencdes piloto para testar Ilhas de qualidade de servico de estabilidade energética

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacéo substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim Né&o Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»
uma avaliagdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Mitigacdo das alteragdes climaticas

Adaptacdo as alteragdes climaticas

Utilizagdo sustentavel e prote¢do dos recursos X Considerando que a medida envolve a criacdo de projetos
hidricos e marinhos piloto para resolver falhas de estabilidade e de qualidade de
fornecimento de energia em AAE seleccionadas, ndo se prevé
dé origem a impactes negativos significativos especificos,
diretos ou indiretos, ao longo do ciclo de vida da medida neste
objetivo ambiental. Como tal, considera-se que é assegurado
o0 principio de «ndo prejudicar significativamente».

Economia circular, incluindo a prevengdoea | X
reciclagem de residuos

Prevenc&o e controlo da poluicéo do ar, da X Considerando que a medida envolve a criagéo de projetos
agua ou do solo piloto para resolver falhas de estabilidade e de qualidade de
fornecimento de energia em AAE seleccionadas, néo se
prevé dé origem a impactes negativos significativos
especificos, diretos ou indiretos, ao longo do ciclo de vida da
medida neste objetivo ambiental. Como tal, considera-se que
¢ assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Protecdo e restauro da biodiversidade e dos X Considerando que a medida sera realizada em zonas AAE
ecossistemas pré-existentes ira respeitar a hierarquia de mitigacéo e outros
requisitos pertinentes ao abrigo da Diretiva Habitats e da
Diretiva Aves. Qualquer atividade com potencial impacte na
biodiversidade e ecossistemas, ao nivel da infraestrutura de

5 Em conformidade com o artigo 2.°, ponto 16, do Regulamento Taxonomia, entende-se por «“boas condigdes”, em relagdo a um
ecossistema, que o ecossistema se encontra em boas condigdes fisicas, quimicas e biolégicas ou que apresenta uma boa qualidade
fisica, quimica e bioldgica e que é capaz de se autorreproduzir ou autorregenerar, em que a composi¢ao de espécies, a estrutura do
ecossistema e as fungdes ecoldgicas ndo sdo comprometidas».
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redes elétricas, nomeadamente caso haja intervencao ao nivel
da alta tensdo, estara abrangida pela realizacdo de uma
Avaliacdo de Impacte Ambiental, nos termos da Diretiva
2011/92/EU. Assim, ndo se prevé que a medida dé origem a
impactes negativos significativos especificos, diretos ou
indiretos, ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo
ambiental. Como tal, considera-se que é assegurado o
principio de «ndo prejudicar significativamente».

Parte 2 —Avaliacdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas Néo Justificagéo substantiva

Mitigacdo das alteracdes climaticas. X A medida é elegivel para o dominio de intervencdo 024bis- “Eficiéncia
Prevé-se que a medida dé origem a energética e projetos de demonstracdo nas grandes empresas e medidas de
emissOes significativas de gases com apoio “ do anexo do Regulamento MRR, com um coeficiente para o célculo
efeito de estufa? do apoio aos objetivos ligados as alteracdes climaticas de 40% e objetivos

ambientais de 40%.

Além disso, a criagdo de projetos piloto para resolver falhas de estabilidade
e de qualidade de fornecimento de energia em AAE seleccionadas promove
a eficiéncia energética do sistema de transporte e distribuicdo de
eletricidade nacional que, juntamente com o processo de a eletrificacdo e
do aumento da capacidade de producdo de energia de fontes renovaveis a
nivel nacional, apresentadas na componente 14 do PRR, contribuem para
transi¢do para modelos de produgéo e consumo de energia compativeis
com os esforgos no sentido de limitar o aumento da temperatura a 1,5 °C
em relagdo aos niveis pré-industriais.

Estes projetos, pela sua natureza de teste e pelos parceiros envolvidos, tém
o potencial de identificar situagBes de replicagcdo noutros locais a nivel
nacional, que reunam as condicoes ao nivel de padrdes de consumo
energético das atividades.

Assim sendo, ndo se prevé que a medida dé origem a emissdes significativas
de gases com efeito de estufa e considera-se que relativamente ao objetivo
em causa, o principio de «ndo prejudicar significativamente» é cumprido.

Adaptacdo as alteragdes climaticas. X A medida é elegivel para o dominio de intervengdo 024bis- “Eficiéncia
Prevé-se que a medida dé origem a um energética e projetos de demonstragdo nas grandes empresas e medidas de
aumento dos efeitos negativos do clima apoio ‘“no anexo do Regulamento MRR, com um coeficiente para o célculo
atual e do clima futuro previsto, sobre a do apoio aos objetivos ligados as alteracdes climaticas de 40% e objetivos
propria medida, as pessoas, a natureza ambientais de 40%.

ou 0s ativos? s . T - .
Além disso, o sistema de transporte e distribuicéo de eletricidade nacional

é especialmente vulneravel a riscos fisicos decorrentes das alteracoes
climéticas, como por exemplo ao aumento de intensidade e frequéncia de
eventos extremos.

A criacdo de projetos piloto para resolver falhas de estabilidade e de
qualidade de fornecimento de energia em AAE seleccionadas promove a
resiliéncia do sistema de transporte e distribui¢do de eletricidade para as
AAE abrangidas, na medida em que permite testar solu¢des replicaveis a
nivel nacional que permitem uma resposta mais rapida a falhas e
interrupgdes no fornecimento de energia.

Assim sendo, ndo se prevé que a medida dé origem a um aumento dos efeitos
negativos do clima atual e do clima futuro previsto, sobre a propria medida,
as pessoas, a natureza ou 0s ativos e considera-se que relativamente ao
objetivo em causa, 0 principio de «ndo prejudicar significativamente» é

cumprido.
Transicdo para uma economia circular, | X Considerando a natureza da medida no que se refere a implementagao de
incluindo a prevenc¢ao e a reciclagem de sistemas e solugdes tecnoldgicas, é expectavel que as necessidades em
residuos. Prevé-se que a medida: termos de aquisicdo de equipamentos e software associados, sejam

promovidas ao abrigo dos critérios em matéria de contratos publicos
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iv) conduza a um aumento significativo ecoldgicos da UE (para equipamentos informaticos e outros aplicaveis),
da producéo, da incineragdo ou da uma vez que a natureza do investimento é maioritariamente publica.
eliminacéo de residuos, com . . L -
excecdo da incineracao de residuos Neste senucjo, 0os mesmos devem cumprir com 0s reqmgﬂps defm'ld'cAJs no
perigosos nao reciclaveis, ou Decrelto_-Lel n.° 12/2011 ququo a sua concepgao ecologlc:il e eflc[enma

V) dé origem a ineficiéncias energética, sempre que aplicavel, e seja assegurado qug ndo contém as
significativas na utilizacao direta substancias perigosas listadas no Anexo Il da Dlre'glva n.° 2011/65/EU do

P Parlamento Europeu, transposta pelo Decreto-Lei n.° 79/2013, excepto
ou indireta de qualquer recurso ~ ~
natural® em qualquer fase do seu quando as concentragdes por peso ndo ultrapassam os valores
ciclo de vida que ndo sejam estabelecidos no mesmo.
minimizadas por medidas Deverao ainda estar abrangidos por um plano de gestdo de residuos que
adequadas’, ou deve incluir ainda especificagBes técnicas relativas a durabilidade,

vi) venha a causar danos significativos reparabilidade e reciclabilidade dos equipamentos elétricos e eletrénicos a
e de longo prazo no ambiente, no adquirir e instalar, de acordo com as especificagdes do Decreto-Lei n.°
contexto da economia circular®? 178/2006, Decreto-Lei n.° 67/2014 e Decreto-Lei n.2 152-D/2017.

Desta forma, ndo se prevé que a medida conduza a um aumento
significativo da producéo, da incinerag&o ou da eliminacéo de residuos, dé
origem a ineficiéncias significativas na utilizacdo direta ou indireta de
qualquer recurso natural ou venha a causar danos significativos e de longo
prazo no ambiente.

3. Mobilidade sustentavel nas AAE (e.g. mobilidade elétrica/ pontos de carregamento elétrico e

areas piloto de solugdes de producéo e carregamento a Hidrogénio)

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacdo substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim Né&o
uma avaliagdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar

significativamente»

Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

Mitigacdo das alteragdes climaticas X A medida ¢ elegivel para o dominio de intervengdo 077 no
anexo do Regulamento MRR, com um coeficiente para o
célculo do apoio aos objetivos ligados as alteracdes

climaticas de 100%.

Além disso, as infraestruturas de carregamento elétrico e de
abastecimento de hidrogénio (que serdo baseadas no
hidrogénio verde) promovem a eletrificacdo e, como ftal,
podem ser consideradas como um investimento necessario
para permitir a transicAo para uma economia com impacto
neutro no clima. A justificacdo e as provas do aumento da
capacidade de produgdo de energia de fontes renovaveis a
nivel nacional sdo apresentadas na componente 14 do PRR..

Adaptacdo as alteracdes climaticas X Considerando que a medida esta ligada as atividades a
desenvolver nas AAE, a componente de adaptacdo as

alteracdes climaticas da rede de carregamento é avaliada no

6 Os recursos naturais incluem a energia, 0s materiais, 0s metais, a agua, a bhiomassa, o ar e 0s solos.

7 A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagao dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizagao de recursos através da concecdo
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucdo, em particular para reduzir a utilizacdo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizacdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negdcio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma redugdo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na produgdo, transformacao, fabrico ou distribuicao de alimentos.
8 Para mais informacdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.
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contexto das analises de risco e vulnerabilidade climética
destas zonas, ndo sendo imputados a rede de carregamento
impactes negativos significativos especificos, diretos ou
indiretos, ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo
ambiental. Como tal, considera-se que é assegurado o
principio de «ndo prejudicar significativamente».

Utilizacdo sustentavel e protecdo dos recursos X Considerando que a medida envolve a criacdo de 30 zonas de
hidricos e marinhos carregamento elétrico e 2 &reas piloto de hidrogénio verde em
AAE pré-existentes, ndo se prevé que sejam imputados a rede
de carregamento impactes negativos  significativos
especificos, diretos ou indiretos, ao longo do ciclo de vida da
medida neste objetivo ambiental. Como tal, considera-se que
€ assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Economia circular, incluindo a prevengdoea | X
reciclagem de residuos

Prevencao e controlo da poluicéo do ar, da X Considerando que a medida envolve a criagdo de 30 zonas de
agua ou do solo carregamento elétrico e 2 areas piloto de hidrogénio verde em
AAE pré-existentes, ndo se prevé que sejam imputados a rede
de carregamento impactes negativos  significativos
especificos, diretos ou indiretos, ao longo do ciclo de vida da
medida neste objetivo ambiental. Como tal, considera-se que
¢ assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Protecdo e restauro da biodiversidade e dos X Considerando que a medida envolve a criacdo de 30 zonas de
ecossistemas carregamento elétrico e 2 areas piloto de hidrogénio verde em
AAE pré-existentes, ndo se prevé que sejam imputados a rede
de carregamento impactes negativos  significativos
especificos, diretos ou indiretos, ao longo do ciclo de vida da
medida neste objetivo ambiental. Como tal, considera-se que
é¢ assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Parte 2 —Avaliacdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas Né&o Justificagdo substantiva

Transicdo para uma economia circular, | X E expectavel que os equipamentos eletricos e eletronicos ou outros
incluindo a prevencdo e a reciclagem de equipamentos tecnoldgicos a adquirir para concretizacdo das aces
residuos. Prevé-se que a medida: contempladas, cumpram com os requisitos definidos no Decreto-Lei n.°

12/2011 quando a sua concepgdo ecologica, sempre que aplicavel, e seja
assegurado que ndo contém as substancias perigosas listadas no Anexo Il
da Diretiva n.° 2011/65/EU do Parlamento Europeu, transposta pelo
Decreto-Lei n.° 79/2013, excepto quando as concentragdes por peso ndo
ultrapassam os valores estabelecidos no mesmo.

vii) conduza a um aumento significativo
da producdo, da incineracdo ou da
eliminacao de residuos, com
excecdo da incineracdo de residuos
perigosos néo reciclaveis, ou

viii) dé origem a ineficiéncias Os equipamentos estardo abrangidos por um plano de gestdo de residuos
significativas na utilizac&o direta que ird incluir ainda especificagdes técnicas relativas a durabilidade,
ou indireta de qualquer recurso reparabilidade e reciclabilidade dos equipamentos elétricos e eletrénicos a
natural® em qualquer fase do seu adquirir e instalar (equipamento informatico, de som e de projecao,
ciclo de vida que ndo sejam equipamentos de cobertura de redes sem fios, etc.), de acordo com as
minimizadas por medidas especificagcbes do Decreto-Lei n.° 178/2006, Decreto-Lei n.° 67/2014 e
adequadas®®, ou Decreto-Lei n.° 152-D/2017, pelo que ndo se prevé que a medida conduza

9 Os recursos naturais incluem a energia, 0s materiais, 0s metais, a agua, a bhiomassa, o ar e os solos.

10 A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagdo dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizacdo de recursos através da concegédo
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucdo, em particular para reduzir a utilizacédo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizacdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negécio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
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ix) venha a causar danos significativos
e de longo prazo no ambiente, no
contexto da economia circulart?

a um aumento significativo da producéo, da incineragdo ou da eliminagéo
de residuos, dé origem a ineficiéncias significativas na utilizacdo direta ou
indireta de qualquer recurso natural ou venha a causar danos significativos
e de longo prazo no ambiente.

4. Reforco da cobertura de AAE com solugBes de comunicacgéo 5G,

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacdo substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim Né&o Justificar caso seja selecionada a opgdo «N&o»

uma avaliagdo substantiva da medida com

base no principio de «ndo prejudicar

significativamente»

Mitigacdo das alteragdes climaticas X

Adaptacdo as alteracdes climéticas X Considerando que a medida o reforco da cobertura de
solugBes de comunicacdo 5G em AAE pré-existentes, ndo se
prevé que sejam imputados a esta medida impactes negativos
significativos especificos, diretos ou indiretos, ao longo do
ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental. Como tal,
considera-se que é assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Utilizacao sustentavel e protecdo dos recursos X Considerando que a medida o reforco da cobertura de

hidricos e marinhos solugBes de comunicacdo 5G em AAE pré-existentes, ndo se
prevé que sejam imputados a esta medida impactes negativos
significativos especificos, diretos ou indiretos, ao longo do
ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental. Como tal,
considera-se que é assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Economia circular, incluindo a prevencdoea | X

reciclagem de residuos

Prevencdo e controlo da poluicéo do ar, da X Considerando que a medida o reforco da cobertura de

agua ou do solo solucbes de comunicacdo 5G em AAE pré-existentes, nao se
prevé que sejam imputados a esta medida impactes negativos
significativos especificos, diretos ou indiretos, ao longo do
ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental. Como tal,
considera-se que € assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Protecdo e restauro da biodiversidade e dos X Considerando que a medida o reforco da cobertura de

ecossistemas solucbes de comunicacdo 5G em AAE pré-existentes, nao se
prevé que sejam imputados a esta medida impactes negativos
significativos especificos, diretos ou indiretos, ao longo do
ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental. Como tal,
considera-se que € assegurado o principio de «ndo prejudicar
significativamente».

Parte 2 —Avaliacdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas ‘ N&o ‘ Justificacdo substantiva

materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma redugédo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na produgdo, transformacao, fabrico ou distribuicao de alimentos.
11 Para mais informagdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.
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E expectavel que as aquisicdes de equipamento informatico e eletronico
para a concretizacao dos objetivos propostos com a implementacgéo desta
medida, sejam promovidas ao abrigo dos critérios em matéria de contratos
publicos ecoldgicos da UE (para equipamento de reforco de cobertura de
rede mdvel e fibra dtica, datacenters, servicos cloud, e outros aplicaves)
uma vez que a natureza do investimento é maioritariamente publica.

Mitigacao das alteragdes climaticas. X
Prevé-se que a medida dé origem a
emissOes significativas de gases com
efeito de estufa?

Adicionalmente, os equipamentos mencionados devem cumprir com 0s
requisitos definidos no Decreto-Lei n.° 12/2011 quando a sua concepgao
ecoldgica e eficiéncia energética. A investimento deverda promover a
adocdo das melhores tecnologias disponiveis no que toca a rede de 5G,
tendo em conta os paramteros estabelecidos em termos de eficiéncia
energética.

Assim, relativamente a este objetivo ambiental considera-se que a medida
tem um impacto previsivel insignificante, no objetivo ambiental
relacionado com os efeitos diretos e os principais efeitos indiretos da
medida ao longo do seu ciclo de vida, dada a sua natureza, e, como tal,
considera-se que, relativamente ao objetivo em causa, o principio de «n&do
prejudicar significativamente» foi cumprido;

E expectavel que os equipamentos de IT ou outros a adquirir para
concretizagdo das agBes contempladas, cumpram com 0s requisitos
definidos no Decreto-Lei n.° 12/2011 quando a sua concepg¢do ecoldgica,
sempre que aplicavel, e seja assegurado que ndo contém as substancias
perigosas listadas no Anexo |l da Diretiva n.° 2011/65/EU do Parlamento
Europeu, transposta pelo Decreto-Lei n.° 79/2013, excepto quando as

Transicdo para uma economia circular, | X
incluindo a prevencao e a reciclagem de
residuos. Prevé-se que a medida:

X) conduza a um aumento significativo
da producdo, da incineracao ou da

xi)

eliminacéo de residuos, com
excecdo da incineracdo de residuos
perigosos ndo reciclaveis, ou

dé origem a ineficiéncias
significativas na utilizacdo direta
ou indireta de qualquer recurso
natural'? em qualquer fase do seu

concentracdes por peso ndo ultrapassam os valores estabelecidos no
mesmo.

Os equipamentos IT e outros estardo abrangidos por um plano de gestdo
de residuos que ira incluir ainda especificagdes técnicas relativas a
durabilidade, reparabilidade e reciclabilidade dos equipamentos elétricos
e eletronicos a adquirir e instalar (equipamento informatico, equipamentos

ciclo de vida que néo sejam
minimizadas por medidas
adequadas'®, ou

xii) venha a causar danos significativos
e de longo prazo no ambiente, no
contexto da economia circular!4?

de cobertura de redes sem fios, etc.), de acordo com as especificagbes do
Decreto-Lei n.° 178/2006, Decreto-Lei n.° 67/2014 e Decreto-Lei n.% 152-
D/2017, pelo que ndo se prevé que a medida conduza a um aumento
significativo da producdo, da incineracgdo ou da eliminagéo de residuos, dé
origem a ineficiéncias significativas na utilizagdo direta ou indireta de
qualquer recurso natural ou venha a causar danos significativos e de longo
prazo no ambiente.

5- Medidas ativas de prevencéo e protecdo contra incéndios

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacdo substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim Né&o

uma avaliacdo substantiva da medida com

Justificar caso seja selecionada a opcao «N&o»

12 Os recursos naturais incluem a energia, 0s materiais, 0s metais, a agua, a biomassa, o ar e 0s solos.

13 A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagao dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizagdo de recursos através da concegao
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucéo, em particular para reduzir a utilizacdo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizacdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negdcio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma reducédo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na produgdo, transformagao, fabrico ou distribuicdo de alimentos.
14 Para mais informagdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.
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base no principio de
significativamente»

«ndo prejudicar

Mitigacdo das alteragdes climaticas

Adaptacdo as alteragdes climaticas

Utilizacao sustentavel e protecdo dos recursos
hidricos e marinhos

Economia circular, incluindo a prevengéo e a X
reciclagem de residuos

Prevencao e controlo da poluicéo do ar, da X
agua ou do solo

Protecédo e restauro da biodiversidade e dos X

ecossistemas

Tendo em conta o ja reconhecido risco de incéndio acrescido
que decorre da génese de muitos destes espagos de AAE, ndo
adequadamente programados, que surgem em contexto
rural/urbano ou florestal/urbano disperso, a medida prevé
uma acdo de criacdo de medidas ativas de prevencdo e
protecdo contra incéndio.

Os incéndios em Portugal tém ocorrencia frequente e estima-
se que se observe uma tendencia crescente de intensidade,
decorrente dos efeitos das alteracdes climaticas. Esta acdo em
concreto enquadra-se no dominio de intervencdo “036 -
Medidas de adaptacéo as alteragdes climaticas e prevencao e
gestdo de riscos associados ao clima: incéndios (incluindo
sensibilizacdo, protecdo civil e sistemas e infraestruturas de
gestdo de catastrofes e abordagens baseadas nos
ecossistemas) “com coeficientes de 100% para o céalculo do
apoio aos objetivos em matéria de alteracdes climaticas e
100% para célculo do apoio aos objetivos ambientais.

Estima-se que esta medida tenha efeitos positivos em todos 0s
objetivos climaticos e ambientais da EU no ambito do Pacto
Ecoldgico Europeu, j& que tem o potencial para:

- Reduzir as emissdes gases de efeito estufa e outros poluentes
do ar e dos recursos hidricos decorrentes dos incéndios
florestais;

- Permite as AAE aumentar a capacidade de prevengdo e
resposta a eventos extremos, cuja ocorréncia e intensidade
tem tendencia a aumentar no contexto da exposi¢do nacional
aos efeitos dos alteracdes climéticas;

- Contribui para a preservacdo da biodiversidade e dos
ecossistemas nacionais.

Investimento RE-C07-i02: Missing links e Aumento de capacidade da Rede

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacdo substantiva

ecossistemas

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim N&o | Justificar caso seja selecionada a opgéo «N&o»
uma avaliagdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Mitigacao das alterag@es climaticas

Adaptacao as alterag@es climaticas

Utilizacdo sustentavel e protecdo dos

recursos hidricos e marinhos

Economia circular, incluindo a prevengdoea | X
reciclagem de residuos

Prevencdo e controlo da poluicéo do ar, da X
agua ou do solo

Protec&o e restauro da biodiversidade e dos X

Parte 2 —Avaliacdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.
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Perguntas

Justificagdo substantiva

Mitigacao das alteragdes
climaticas. Prevé-se que a medida
dé origem a emissdes significativas
de gases com efeito de estufa?

1. Esta medida visa a construgéo de trogos para fecho de rede rodoviaria e
capacitar as infraestruturas para os elevados niveis de trafego que ai circulam,
tendo em vista uma maior fluidez e capilaridade da rede, reduzindo ainda os
congestionamentos de trafego, podendo também revestir-se como um vetor de
descarbonizacdo, ja que os utilizadores das infraestruturas tender&o a utilizar cada
vez mais veiculos elétricos

Destacam-se 0s seguintes projetos que envolvem um aumento de capacidade:

O projeto "IP8 (A26) Aumento de capacidade na Ligacao entre Sines e a A2", esta
incluido na rede RTE-T, envolve um aumento de capacidade do IC33 necessario
para otimizar a gestao do trafego num perfil rodoviario 1x1 onde o trafego diario
médio anual soma até 8000 veiculos/dia com 12% de veiculos pesados de
mercadorias e sem alternativas comparaveis disponiveis.

O projeto "IC2 (EN1). Meirinhas (km 136.700) /Pombal (km 148.500)" envolve um
aumento de capacidade do IC2 (EN1) nesta seccio necessaria para otimizar a
gestdo do trafego numa estrada onde o trafego diario médio anual ultrapassa os
22.000 veiculos/dia com 17% dos veiculos pesados; ndo existem alternativas
comparaveis para otimizar a gestdo do trafego numa estrada onde o trafego diario
médio anual ultrapassa os 22.000 veiculos/dia com 17% dos veiculos pesados.

As infraestruturas ndo conduzirdo a emissoes significativas de gases com efeito de
estufa, uma vez que melhorardo as condicdes de circulagdo rodoviaria, reduzirdo
os veiculos pesados e o trafego de velocidade nas zonas urbanas, diminuirdo o
tempo de viagem e, subsequentemente, reduzirdo as emissdes:

Nova construgéo

EN14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o
Rio Ave

Reducao de tempo percurso estimada em 50%

EN14. - Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario da Trofa
Redugdo de tempo percurso estimada em 56%

ENA4. Variante da Atalaia

Redugdo de tempo percurso estimada em 71%

IC35. Penafiel (EN15) / Rans

Reduc&o de tempo percurso estimada em 80%

IC35. Rans / Entre-os Rios

Reducéo de tempo percurso estimada em 50%

IP2. Variante nascente de Evora

Redugdo de tempo percurso estimada em 47%

Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda

Redugdo de tempo percurso estimada em 65%

EN125. Variante a Olhdo

Reducdo de tempo percurso estimada em 50%

Variante 8 EN211 - Quinta / Mesquinhata

Reducdo de tempo percurso estimada em 54%
Reabilitacdo de infraestrutura existente

EN344. km 67+800 a km 75+520 — Pampilhosa da Serra
Redugdo de tempo percurso estimada em 11%

IC2 (EN1). Meirinhas (km 136,700) /Pombal (KM 148,500)Reducéo de tempo
percurso estimada em 17%
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IP8(A26). Aumento de Capacidade na ligagdo entre Sines e a A2Reducgéo de
tempo percurso estimada em 17%

Construcdo de novas se¢Bes de estrada

Ligacdo de Baido a Ponte de Ermida

Reducdo de tempo percurso estimada em 15%

IP8 (EN121). Ferreira do Alentejo /Beja, incluindo Variante a Beringel
Reducdo de tempo percurso estimada em 24%

IP8 (EN259). Sta. Margarida do Sado /Ferreira do Alentejo, incluindo Variante
de Figueira de Cavaleiros

Reducéo de tempo percurso estimada em 29%

2. A medida serd um fator-chave que permitira melhorar a captacdo das
atividades de transporte e aumentara a disponibilidade de infraestruturas para o
transporte de baixo carbono, como os veiculos elétricos. Portugal esta entre os
paises europeus onde sdo vendidos mais carros elétricos, ocupando o 5° lugar, de
acordo com um estudo da Federacdo Europeia de Transportes e Ambiente — no
relatorio "Missdo (quase) cumprida”. No primeiro semestre de 2020, 11% dos
carros vendidos em Portugal eram elétricos. O desempenho das emissdes de CO2
das vendas de automéveis durante o primeiro semestre de 2020 em Portugal foi de
99 gCO2/km, ocupando o 3° lugar, e apenas atras de Franca e Noruega.

Além disso, Portugal tem metas claras para a descarboniza¢do do sector dos
transportes previstas no Plano Nacional de Energia e Clima 2030, no ambito do
qual o sector dos transportes e da mobilidade devera reduzir as suas emissdes em
40%, em comparagao com 2005.

Pela sua relevancia visto serem medidas paralelas e de acompanhamento face aos
investimentos rodoviarios previstos, destacam-se as medidas de promocdo de
transferéncia modal para o transporte pablico, de estimulo da transicéo energética
do setor dos transportes, de promocéo e apoio da mobilidade elétrica, de promogéo
de servicos partilhados de veiculos, de promo¢do da producdo e consumo de
combustiveis renovaveis alternativos, de promocdo de infraestruturas de
abastecimentos de combustiveis alternativos no que respeita a combustiveis limpos,
de promocao da mobilidade ativa e comportamentos mais eficientes e de promogao
do transporte de mercadorias por via ferroviéria e maritima.

As medidas ja em curso visam a eletrificacdo dos transportes e da mobilidade,
nomeadamente através da disponibilizacdo de incentivos a compra de veiculos
elétricos, reforco da rede de carregamento de veiculos elétricos, medidas fiscais
que dao uma discriminacdo positiva a mobilidade elétrica e também uma taxa de
carbono que também afeta os combustiveis rodoviarios (nomeadamente o gaséleo
e a gasolina). Estdo também a ser desenvolvidas medidas para promover 0s pontos
de carregamento dos veiculos a hidrogénio.

Destaca-se, mais em particular, o investimento i0 — Alargamento da Rede de
Carregamento de Veiculos Elétricos incluido nesta componente, como flanking
measure.

3. O projeto "EN 125 — Variante de Olh&o" vai permitir o desvio de veiculos
pesados da cidade de Olhao, reduzindo as emissfes nas zonas urbanas;

4. Os projetos "Ligacéo entre a Interface Rodoferroviario/EN14 (Santana),
incluindo Nova Ponte sobre o rio Ave" e "EN14 - Maia (Via Diagonal) / Interface
Rodoferroviario da Trofa" incluidos nesta medida, védo melhorar a transferéncia
modal a ferrovia (Linha do Minho).

5. O projeto "VARIANTE A EN211 - QUINTA / METO" vai melhorar a
mudanca modal para a ferrovia (Linha doDouro). Este projeto permite ainda
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construir uma variante a EN211, descongestionando esta rota na travessia de
véarias aldeias e permitindo melhorar as condi¢des de circulagdo e seguranca
nestas travessias e contribuir para a reducao de emissoes.

6. O projeto "I1P8 (A26) Aumento de capacidade na Ligac&o entre Sines e a
A2" vai melhorar as ligagOes portuarias de Sines, e a ferrovia (Linha de Sines),
promovendo a mudanga modal para o transporte maritimo e ferroviario.

7. Os projetos "IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA,
INCLUINDO VARIANTE A BERINGEL"; "IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO
SADO - FERREIRA DO ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE
CAVALEIROS" vai melhorar as ligagbes portudrias de Sines, promovendo a
transferéncia modal para o transporte maritimo e transporte ferroviario (Beja).

8. O projeto "IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO - FERREIRA DO
ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE CAVALEIROS"
contempla uma via variante que permitird a implementacé@o da mobilidade suave
na atual EN259, nomeadamente na travessia da vila de Figueira de Cavaleiros,
melhorando assim as condi¢des de circulagéo, seguranca e reducao de emissoes.

9. O projeto "IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA,
INCLUINDO VARIANTE A BERINGEL" inclui uma variante rodoviaria que
permitira a implementacdo de medidas de mobilidade suave na atual EN121,
nomeadamente na travessia da vila de Beringel, melhorando assim as condi¢des de
circulacdo e seguranca nesta travessia.

10. O projeto "IP2. VARIANTE NASCENTE DE EVORA" melhora as
acessibilidades rodoviarias para articulagdo com a futura Linha Ferroviaria de
Evora. O projeto permite ainda fazer uma variante para atravessar a zona nascente
da cidade de Evora, descongestionando estas estradas e permitindo melhorar as
condigdes de circulacdo e seguranga e redugédo de emissdes.

11. O projeto "EIXO AVEIRO-AGUEDA" vai melhorar as ligagdes
portuarias de Aveiro, promovendo a transferéncia modal para o transporte
maritimo.

12. O projeto "EIXO AVEIRO-AGUEDA" permite uma ligacdo direta entre
Agueda e Aveiro, contribuindo para melhorar as condi¢des de circulagdo e
seguranca de varias estradas que atualmente garantem esta ligagdo, como a
EN235, contribuindo também para a reducéo de emissoes.

13. O projeto "IC35. A RANS-ENTRE OS RIOS "permite construir uma via
variante para a atual EN 106, descongestionando esta rota na travessia de varias
aldeias do Montijo e permitindo melhorar as condices de circulacdo e seguranga
nestas travessias, contribuindo também para a reducédo de emissdes.

14. O projeto "EN4. A VARIANTE DA ATALAIA" vai construir uma variante
rodoviaria a atual EN4, descongestionando esta rota na travessia do Montijo e
Atalaia, permitindo melhorar as condi¢bes de circulacdo e segurangca nestas
travessias.

15. O projeto "EN14. Maia (VIA DIAGONAL) / INTERFACE
RODOFERROVIARIO DA TROFA" contemplam uma variante rodoviaria a atual
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EN14, descongestionando este percurso na travessia de varias zonas urbanas e
permitindo implementar medidas de mobilidade suave na atual EN14.

16. Os projetos: "IP8 (A26) Aumento de capacidade na Ligacdo entre Sines
e a A2" IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO
VARIANTE A BERINGEL"; "IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO -
FERREIRA DO ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE
CAVALEIROS"; "EIXO AVEIRO-AGUEDA - AUTARQUIA" vao contemplar areas
de servigo rodoviario concebidas para serem equipadas com pontos de
carregamento elétricos.

17. Os projetos: "IP8 (A26) Aumento de capacidade na Ligacao entre Sines
e a A2" IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO
VARIANTE A BERINGEL"; "IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO -
FERREIRA DO ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE
CAVALEIROS"; IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)
contemplam paragens de autocarros, promovendo a utilizacdo de transporte
publico.

18. As infraestruturas vao integrar e promover a mobilidade ativa (ciclavel e
pedonal), sendo dotadas com ciclovias, quando vidvel e aplicavel aos locais em que
se inserem (orografia, espaco canal existente, densidade populacional, etc.). O
projeto "IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136.700) E POMBAL (KM 148.500)" tera
uma ciclovia dedicada, promovendo a mobilidade suave; o projeto "EN14.
INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, JUNTA NOVA PONTE SOBRE
O RIO AVE" ter4 também uma ciclovia dedicada, entre as duas margens do rio; o
projeto "EN 125 — Variante de Olh&o" vai libertar espago canal na principal
estrada mais antiga, permitindo no futuro a implementacéo da mobilidade suave.

19. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que nao existem
impactes negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da
medida, para este objetivo ambiental.

20. Em anexo (dnexo 4) é apresentada a Nota Técnica “Impacto nas
Emissoes de Gases com Efeito de Estufa” relativa aos projetos rodovidrios
referenciados nas medidas RE-CCT-C7-i2, RE-CCT-C7-i3 e RE-CCT-C7-i4 que
demosntra o afirmado no ponto anterior.

Adaptacao as alteragdes
climaticas. Prevé-se que a medida
dé origem a um aumento dos
efeitos negativos do clima atual e
do clima futuro previsto, sobre a
propria medida, as pessoas, a
natureza ou os ativos?

1. Nos projetos das infraestruturas, os riscos climéaticos sdo ou serdo
avaliados, com base no nivel de risco de cada local e no seu histérico de eventos
climaticos extremos.

2. Os projetos ainda a langar terdo em consideragao projeccdes climaticas
numa série de cenarios futuros compativeis com o tempo de vida esperado das
infraestruturas em dois ou trés horizontes temporais futuros (2040, 2050 e
2080/2100), de acordo com 0 RCP4.5 e RCP8.5;

Os critérios de concegao e dimensionamento do projeto serdo adaptados para uma
maior resiliéncia da infraestrutura para garantir as suas condigdes de
operabilidade, mesmo com eventos climaticos extremos. As seguintes
infraestruturas terdo intervencdes dedicadas para resolver problemas recorrentes
de operagdo rodoviaria, nomeadamente nos seus sistemas de drenagem
(inundacgdes) e nos taludes de estradas (instabilidade e deslizamentos de terra)
causados por eventos climaticos:

. EN125. VARIANTE A OLHAO
. IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)
. IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO

VARIANTE A BERINGEL
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. IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO - FERREIRA DO
ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE CAVALEIROS
. IP8. AUMENTO DE CAPACIDADE NA LIGACAO ENTRE SINES E A

A2 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO NOVA
PONTE SOBRE O RIO AVE

. EN14. MAIA (VIA DIAGONAL) / INTERFACE RODOFERROVIARIO
DA TROFA

. EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO
NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE

. EN4. VARIANTE DA ATALAIA

. IC35. PENAFIEL (EN15) / RANS

. IC35. RANS-ENTRE OS RIOS

. IP2. VARIANTE NASCENTE DE EVORA

. LIGACAO DE BAIAO A PONTE DE ERMIDA

. VARIANTE A EN211 - QUINTA / MESQUINHATA

. EIXO RODOVIARIO AVEIRO-AGUEDA

. REQUALIFICACAO DA EN344 ENTRE O KM 67+800 E O KM 75+520
- PAMPILHOSA

3. As solucbes de adaptacdo ndo afetam negativamente os esforcos de

adaptacdo ou o nivel de resiliéncia de outras pessoas, da natureza, dos ativos e de
outras atividades econdmicas aos riscos fisicos associados ao clima e sdo coerentes
com os esfor¢os de adaptagdo a nivel local, setorial, regional ou nacional.”

O projeto "EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO
NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE" incluird intervencOes especiais ao nivel da
drenagem (com regularizagao e requalificacdo ambiental de um afluente do rio Ave
e com a implementacdo de bacias de retengdo para minimizar situacbes de
inundacdo) e estabilizagéo de encostas rodoviarias.

Utilizagao sustentavel e protecio
dos recursos hidricos e marinhos.

Prevé-se que a medida prejudique:

i) 0 bom estado ou 0 bom
potencial ecoldgico das
massas de agua,
incluindo as &guas de
superficie e
subterraneas, ou

i) 0 bom estado ambiental
das 4guas marinhas?

1. Para os projetos que, pela sua magnitude, carecem de uma avaliagdo do
impacte ambiental, esta foi efetuada ou sera ainda realizada, incluindo para a
componente de recursos hidricos, em conformidade com a Diretiva 2011/92/EU.
Refere-se também que os riscos de degradacdo ambiental relacionados com a
preservacdo da qualidade da agua e a prevencgdo dos impactes sobre 0s recursos
hidricos sdo identificados e abordados de acordo com os requisitos da Directiva-
Quadro da Agua (Diretiva 2000/60/CE) e com um plano de gestdo das bacias
hidrogréficas elaborado para a massa ou a massa de agua potencialmente afetada.

Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes ambientais sobre o potencial
ecolégico das massas de a4gua, a componente de recursos hidricos é abordada na
avaliagdo de impacte Ambiental dos projetos, para as fases de construgéo e
exploragdo, sendo a mesma assegurada nos seguintes projetos:

0 EN125. VARIANTE A OLHAO

0 IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)

0 IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO
VARIANTE A BERINGEL

0 IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO - FERREIRA DO
ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE CAVALEIROS

0 IP8. AUMENTO DE CAPACIDADE NA LIGACAO ENTRE SINES E A

A2 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO NOVA
PONTE SOBRE O RIO AVE
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0 EN14. MAIA (VIA DIAGONAL) / INTERFACE RODOFERROVIARIO
DA TROFA

0 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO
NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE

0 EN4. VARIANTE DA ATALAIA

0 IC35. PENAFIEL (EN15) / RANS

0 IC35. RANS-ENTRE OS RIOS

0 IP2. VARIANTE NASCENTE DE EVORA

0 LIGACAO DE BAIAO A PONTE DE ERMIDA

0 VARIANTE A EN211 - QUINTA / MESQUINHATA

0 EIXO RODOVIARIO AVEIRO-AGUEDA

2. A utilizag8o e protecdo sustentavel da dgua e dos recursos marinhos na

fase de exploracéo das infraestruturas, é assegurada pelos seguintes principios e
medidas:

Os projetos ndo se inserem em ou minimizam a afetacéo de:
0 zonas de infiltragdo maxima;

0 zonas designadas por normativo préprio para a captacdo de agua
destinada ao consumo humano, incluindo perimetros de prote¢do de captacdes e
areas adjacentes as mesmas;

0 perimetros de prote¢do das aguas de nascente, das aguas destinadas a
fins terapéuticos, dos recursos hidrominerais e geotérmicos;

0 zonas designadas para a prote¢do de habitats e da fauna e da flora
selvagens e a conservagdo das aves selvagens em que a manutencdo ou o
melhoramento do estado da &gua seja um dos fatores importantes para a sua
conservacao, incluindo os sitios relevantes da rede Natura 2000;

0 areas inundaveis ou ameagadas pelas cheias e pelo mar;

0 zonas adjacentes: a zona contigua a margem que como tal seja
classificada por um ato regulamentar por se encontrar ameacada pelo mar ou pelas
cheias;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de aguas
publicas;

0 faixas de protecao terrestre dos Planos de Ordenamento da Orla Costeira
0 Dominio Hidrico;

0 Outras zonas hidricas sensiveis.

Os projetos ndo contemplam descargas diretas das aguas de escorréncia em:

0 zonas designadas por normativo préprio para a protecdo de espécies
aquaticas de interesse econdmico (trogos piscicolas);

0 massas de &gua designadas como aguas de recreio, incluindo zonas
designadas como zonas balneares;

0 zonas de infiltragdo maxima;

0 zonas designadas por normativo préprio para a captacdo de agua

destinada ao consumo humano, incluindo perimetros de protecdo de captacdes e
areas adjacentes as mesmas;

0 zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora
selvagens e a conservacdo das aves selvagens em que a manutencdo ou o
melhoramento do estado da agua seja um dos fatores importantes para a sua
conservagao, incluindo os sitios relevantes da rede Natura 2000;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de aguas
publicas;

0 Outras zonas hidricas sensiveis.
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Os projetos ndo afetam quantitativamente:
0 Aquiferos conhecidos.

Para as vias em exploragdo, o critério serd a ndo utilizacéo de fitofarmacos ou de
fertilizantes quimicos nos taludes, por exemplo, em especial nas zonas sensiveis em
termos de nutrientes, incluindo as zonas vulneraveis (nomeadamente Diretiva
nitratos) e as zonas designadas como zonas sensiveis.

3. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que ndo existem
impactes negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da
medida, para este objetivo ambiental.

Transicdo para uma economia
circular, incluindo a prevengdo e a
reciclagem de residuos. Prevé-se
que a medida:

Xiii) conduza a um aumento

Xiv)

XV)

significativo da producdo, da
incineracdo ou da eliminagéo
de residuos, com excegdo da
incineracéo de residuos
perigosos nao reciclaveis, ou
dé origem a ineficiéncias
significativas na utiliza¢do
direta ou indireta de qualquer
recurso natural'® em qualquer
fase do seu ciclo de vida que
ndo sejam minimizadas por
medidas adequadas?é, ou
venha a causar danos
significativos e de longo prazo
no ambiente, no contexto da
economia circulart’?

Durante a fase de constru¢do das infraestruturas, espera-se a producdo de
quantidades significativas de residuos de construcéo e demoli¢do. Por conseguinte
serdo elaborados planos de gestdo de residuos de construgdo e demoli¢do de
acordo com as atuais diretivas nacionais e europeias, que visam as melhores
préticas de gestdo de residuos, no que diz respeito:

(i) a reducdo da producéo de residuos;

(i) a correta triagem e embalagem de varios tipos de residuos, de acordo
com o respetivo codigo da Lista Europeia de Residuos;

(iii) envio para recuperagdo e reciclagem de residuos gerados a operadores
de gestdo licenciados.

A exigéncia de um plano de prevencdo e gestdo de residuos de construcdo e
demolic&o, cujo cumprimento é demonstrado por vistoria previa a rece¢do da obra,
tem como objetivo garantir a valorizagéo de todos os residuos que tenham potencial
de valorizagdo de acordo com o regime juridico das Operagdes de Gestdo de
Residuos de Construgédo e Demolicdo (regime juridico RCD), que compreende a
sua prevencao e reutilizacéo e as operacdes de recolha, transporte, armazenagem,
tratamento, valorizacéo e eliminacéo.

Os planos de prevencdo e gestdo de RCD definirdo como meta, a incorporacao de
10 % de materiais reciclados ou que incorporem materiais reciclados relativamente
a quantidade total de matérias-primas usadas em obra e os empreiteiros terdo que
implementar as melhores técnicas disponiveis para garantir que pelo menos 70%
(em peso) dos residuos de construcdo e demoli¢do ndo perigosos provenientes da
construcdo gerada no estaleiro de construgdo serdo preparados para reutilizacéo,
reciclagem e outras operagdes de recuperacdo de materiais, incluindo operacoes
de reabastecimento utilizando residuos para substituir outros materiais, de acordo
com a hierarquia dos residuos e o Protocolo de Gestao de Residuos de Construgéo
e Demoligédo da UE.

Para a aquisicéo de bens e servigos, sempre que possivel e aplicavel sdo adotados
critérios ecoldgicos, em particular para o conjunto de bens e servigos que dispdem
ja de manuais nacionais
(https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt) ou  Acordos-
Quadro em vigor, ou, no caso de bens e servigos que ndo dispdem de Manuais ou
Acordos-Quadro nacionais, a adocdo, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

A medida ndo conduzira a ineficiéncias significativas na utilizagédo dos recursos,
respeitando os seguintes principios:

15 Os recursos naturais incluem a energia, os materiais, os metais, a agua, a biomassa, o ar e os solos.
16 A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagdo dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizacéo de recursos através da concecdo
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucdo, em particular para reduzir a utilizacédo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizagdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negécio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma reducéo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na produgéo, transformacéo, fabrico ou distribuigdo de alimentos.
7 Para mais informacGes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.
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(i) Um correto equilibrio de terrenos e solos utilizados na fase de
construgéo;

(i) Uma parte destas infraestruturas sera requalificada em vez de uma
construcdo completamente nova (em cerca de 50% da sua extensao total);

(iii) Utilizacdo de processos tecnoldgicos/de construcdo que consomem
Menos recursos;

(iv) Adocdo de materiais reutilizados e reciclados, sempre que possivel, quer
a partir do trabalho quer de outras fontes;

(V) Durabilidade prevista da construgéo;

(vi) Reutilizag&o/reciclagem potencial de outros materiais e equipamentos
usados.

As infraestruturas ndo comprometerao os principios da economia circular na fase
de construcdo, uma vez que serdo selecionados processos de construgdo para
otimizar o consumo de recursos.

Os seguintes projetos contemplardo processos de reciclagem "in situ" de
pavimentos betuminosos, reduzindo o consumo de misturas betuminosas:

. IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)

. IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO
VARIANTE A BERINGEL

. IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO - FERREIRA DO
ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE CAVALEIROS

. IP8. AUMENTO DE CAPACIDADE NA LIGACAO ENTRE SINES E A

A2 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO NOVA
PONTE SOBRE O RIO AVE

. REQUALIFICACAO DA EN344 ENTRE O KM 67+800 E O KM 75+520
— PAMPILHOSA

As infraestruturas terdo um longo horizonte de exploragéo e as matérias primas a
utilizar permitirdo que sejam reutilizadas para outros fins no final do seu ciclo de
vida.

Considera-se assim ndo existirem impactes negativos, diretos ou indiretos,
significativos ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental.

Preven¢do e controlo da poluigdo. | X
Prevé-se que a medida dé origem a
um aumento significativo das
emissdes de poluentes'® para o ar, a
agua ou o solo?

Para assegurar que a medida ndo acarreta um aumento significativo de poluentes
para o solo, agua ou ar, a Avaliagdo Ambiental foi efetuada ou esta em curso para
0s seguintes projetos, sendo os restantes projetos de menor dimenséo e magnitude
ainda assim objeto de estudos ambientais:

0 EN125. VARIANTE A OLHAO

0 IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)

0 IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO
VARIANTE A BERINGEL

0 IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO - FERREIRA DO
ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE CAVALEIROS

0 IP8. AUMENTO DE CAPACIDADE NA LIGACAO ENTRE SINES E A

A2 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO NOVA
PONTE SOBRE O RIO AVE

0 EN14. MAIA (VIA DIAGONAL) / INTERFACE RODOFERROVIARIO
DA TROFA
0 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO

NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE

18 Entende-se por «poluente» uma substancia, vibragdo, calor, ruido, luz ou outro contaminante presente no ar, na agua ou no solo
suscetivel de prejudicar a saide humana ou 0 ambiente.
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0 EN4. VARIANTE DA ATALAIA

0 IC35. PENAFIEL (EN15) / RANS

0 IC35. RANS-ENTRE OS RIOS

0 IP2. VARIANTE NASCENTE DE EVORA

0 LIGACAO DE BAIAO A PONTE DE ERMIDA

0 VARIANTE A EN211 - QUINTA / MESQUINHATA
0 EIXO RODOVIARIO AVEIRO-AGUEDA

A Avaliacdo de Impacte Ambiental é realizada de acordo com os requisitos da
Diretiva 2014/52/UE, transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei 151-B,
31 de outubro e 152-B/2017, 11 de dezembro e aprovado pela autoridade
competente. A Avaliacdo de Impacto Ambiental é realizada numa fase inicial do
projeto proposto, permitindo escolher a rota que mostrou os conflitos minimos de
ruido entre as diferentes alternativas estudadas. Espera-se também que algumas
infraestruturas permitam uma reducdo dos niveis de ruido e a melhoria da
qualidade do ar nos centros urbanos, através dos desvios de trafego destas zonas.

Os indicadores e métodos de calculo do ruido ambiental utilizados na avaliagéo do
ruido ambiental estdo em conformidade com as diretivas 2002/49/CE e
(UE)2015/996, transpostas para a legislagdo nacional pelo Decreto-Lei 146/2006,
31 de julho e 136-A/2019,6 de setembro. Os limites de exposicéo ao ruido ambiental
sdo atribuidos pelo Decreto-Lei 9/2007, de 7 de janeiro, de acordo com o uso do
territorio, sendo mais baixos para zonas mais sensiveis.

Estes estudos asseguram que os niveis de ruido resultantes do fluxo de trafego apds
a construcdo/reabilitacdo rodoviaria se abaixo dos limites de exposi¢do da
legislacdo nacional. Nos casos em que isso ndo é possivel e o nivel de ruido
ambiental excede os limites de exposi¢ao ao ruido, serdo introduzidas medidas de
reducdo do ruido, nomeadamente:

Medidas de ruido aplicadas diretamente na fonte:

1. Pavimentos com absorcéo de ruido, escolhidos em conformidade com a
reducdo do ruido necessaria para cumprir os limites de exposi¢ao impostos pela
legislacdo nacional;

2. redugdo do limite de velocidade;

3. medidas de controlo de ruido em pontes e viadutos.

Medidas de ruido indiretas - Barreiras sonoras
As barreiras sonoras a instalar consideram fatores de sustentabilidade, ao nivel:
(i) Técnico — uso de novos materiais mais eficientes ou materiais reciclados;

(i) Social - utilizagdo de mddulos transparentes para evitar a perda de visdo
e luz do dia para residentes e utentes da estrada; utilizagdo de materiais que
resistam ao vandalismo; utilizagdo de materiais naturais, vegetagdo ou
revestimentos artificiais, que dao uma aparéncia natural para melhorar o
desempenho social global e a aceitacéo das barreiras;

(iii) Ambiental - foram ou serdo escolhidos materiais tendo em conta a sua
capacidade de reciclagem e/ou reutilizacdo das questdes potenciais e de alteraces
climaticas (isto é, durabilidade); Foram utilizados médulos de cor transparente ou
com padrdes verticais de listras para evitar colisdes de aves;

(iv) Manutencdo, os sistemas de barreiras a adotar serdo faceis de manter,
reparar, substituir, reutilizar e expandir quando necessario, com o objetivo de
maximizar o seu desempenho global.

Para os seguintes projetos, ja foram definidas medidas de mitigagao do ruido, de
acordo com os seus estudos ambientais, nomeadamente pavimentos com
caracteristicas de absorcao sonora e barreiras acUsticas:
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(i) EN125. VARIANTE A OLHAO

(ii) IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)

(iii) EN14. MAIA (VIA DIAGONAL) / INTERFACE RODOFERROVIARIO
DA TROFA

(iv) EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO
NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE

v) IC35. PENAFIEL (EN15) / RANS

Os impactes relacionados com a qualidade do ar, solo e ruido referem-se apenas a
fase de construcdo da infraestrutura e serdo apenas temporarios. No entanto, ndo
sao esperados impactes na qualidade da agua para consumo humano ou outros fins
em qualquer fase.

Para minimizar os impactes na fase de construgdo, serdo elaborados planos de
Gestdo e Monitorizagdo Ambiental, que assegurarao a implementacdo das medidas
de minimizagdo ambiental necessarias para cada fator ambiental. As maquinas e
0s equipamentos de construcao respeitardo os requisitos de emissdes da UE.

No caso especifico de ruido, durante as obras de construgdo/reabilitagdo, os niveis
de ruido nas &reas do recetor, definidos pela Avaliacdo de Impacte Ambiental, sdo
monitorizados durante varios periodos do dia. As emissdes sonoras Ssdo
minimizadas pela definicdo de um calendario se as obras de construgdo mais
ruidosas forem feitas durante o dia, e/ou através da instalagdo de barreiras
temporarias de ruido.

Considera-se assim ndo existirem impactes negativos, diretos ou indiretos,
significativos ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental.

Protecéo e restauro da | X
biodiversidade e dos ecossistemas.

Prevé-se que a medida: L De acordo com a ma_gnitu.de do p’rojeto, a Avaliacdo de Impacto
Ambiental ou outros estudos ambientais concluidos (ou em curso) de acordo com
iii) prejudique de forma as diretivas da UE (2014/52/UE) e legislagdo nacional, e aprovados pela
significativa as boas Autoridade Nacional do Ambiente, quando aplicavel. As avaliagBes de impacto
condicdes®® e a identificam, avaliam e atenuam os potenciais impactes negativos da infraestrutura
resiliéncia dos e das atividades associadas aos ecossistemas e a sua biodiversidade.
istem - . . N . .
ecossistemas, ou 2. As avaliagBes de impacte ambiental sdo avaliadas e conduzidas em
iv) prejudique o estado de conformidade com as disposi¢des das diretivas habitats e aves da UE, bem como
conservacao das espécies da legislagdo nacional relativa a prote¢éo das espécies ameagadas
geh?ntigggz’séng;ubnndig;); 3. _ A Avaliacdo Ambiental foi efetuada ou esta em curso para os seguintes
projetos:
. EN125. VARIANTE A OLHAO
. IC2 (EN1). MEIRINHAS (KM 136,700) E POMBAL (KM 148,500)
. IP8 (EN121) - FERREIRA DO ALENTEJO - BEJA, INCLUINDO
VARIANTE A BERINGEL
. IP8 (EN259) STA. MARGARIDA DO SADO - FERREIRA DO
ALENTEJO, INCLUINDO VARIANTE DE FIGUEIRA DE CAVALEIROS
. IP8. AUMENTO DE CAPACIDADE NA LIGACAO ENTRE SINES E A

A2 EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO NOVA
PONTE SOBRE O RIO AVE

. EN14. MAIA (VIA DIAGONAL) / INTERFACE RODOFERROVIARIO
DA TROFA
. EN14. INTERFACE RODOFERROVIARIO - SANTANA, INCLUINDO

NOVA PONTE SOBRE O RIO AVE

19 Em conformidade com o artigo 2.°, ponto 16, do Regulamento Taxonomia, entende-se por «“boas condi¢des”, em relagdo a um
ecossistema, que o ecossistema se encontra em boas condigdes fisicas, quimicas e bioldgicas ou que apresenta uma boa qualidade
fisica, quimica e bioldgica e que é capaz de se autorreproduzir ou autorregenerar, em que a composi¢ao de espécies, a estrutura do
ecossistema e as fungdes ecoldgicas ndo sdo comprometidas».
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. EN4. VARIANTE DA ATALAIA

. IC35. PENAFIEL (EN15) / RANS

. IC35. RANS-ENTRE OS RIOS

. IP2. VARIANTE NASCENTE DE EVORA

. LIGACAO DE BAIAO A PONTE DE ERMIDA

. VARIANTE A EN211 - QUINTA / MESQUINHATA

. EIXO RODOVIARIO AVEIRO-AGUEDA

4 Na fase de construcdo serd ministrada formacgéo aos trabalhadores para

p-rotegéo dos habitats e a biodiversidade.

5. As infraestruturas minimizam a interferéncia em areas classificadas ou
outras areas de elevado valor de biodiversidade: escolher o corredor rodoviario
que melhor acomoda esta condico; ajustar a disposicao do tracado de modo a
interferir o menos possivel nestas &reas; evitar a instalacdo dos estaleiros de
construcdo e armazenamento, bem como de novos acessos, nestas areas.

6. As infraestruturas minimizam a fragmentacao em areas classificadas ou
outras areas com elevados valores de biodiversidade.

7. O tracado da estrada evita "cortar" as manchas ou corredores mais
importantes para a fauna.

8. As infraestruturas asseguram passagens suficientes para a fauna (pontes
e viadutos, tlneis, passagens inferiores e superiores, passagens hidraulicas), com
as adapta¢des adequadas as espécies-alvo (dimensdes e configuragdo adequadas,
passadigos secos nas passagens hidraulicas, base das passagens parcial ou
totalmente em substrato natural), localizados em &reas habitualmente utilizadas
pela vida selvagem para deslocacdo, e com pouca perturbagdo humana, em
intervalos regulares ndo superiores a 2 km nas areas mais relevantes. Vide
exemplos (https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/ambiente/gestao-
ambiental/areas-de-especialidade/biodiversidade/projetos-no-ambito-de-
parcerias).

9. As infraestruturas minimizam a degradacdo de areas significativas de
habitats ameagados em areas classificadas ou outras areas de elevado valor de
biodiversidade: escolher o corredor rodovidrio que melhor acomoda esta
condicdo; ajustar a disposicao do tragado de modo a interferir o menos possivel
nestes habitats; evitar instalar os estaleiros de constru¢do e armazenamento, bem
COMO NOVOS acessos, nestes habitats.

10. As infraestruturas minimizam impactes significativos como a morte,
perturbacdo, perda de habitat e efeito barreira nas espécies protegidas da Flora
ou fauna:

(i) escolhendo o corredor que melhor corresponda a esta condigéo;

(i) ajustando o tragado de forma a interferir o menos possivel em habitats
ou manchas relevantes para espécies protegidas;

(iii) evitando os locais de apoio a construcdo e armazenamento, bem como
novos acessos, em habitats ou manchas relevantes para espécies protegidas (locais
de reflgio, alimentacdo ou reproducao de espécies protegidas, ou locais adequados
a ocorréncia de flora protegida; assegurar, durante a fase de construcéo, que estes
habitats, manchas ou exemplares individuais da Flora ndo sejam acidentalmente
destruidos, sinalizando-o e vedando-os.




Data: julho 2021

11. A infraestrutura minimiza o risco de acidentes com animais selvagens
causados por colisdes, aplicando as solucdes adequadas as espécies-alvo:

Q) Instalando vedagBes adequadas (altura adequada e rede com malha
basal pequena, complementacdo da vedacdo com uma rede de malha muito
pequena colocada em formato "L" com a base enterrada), guiando os animais para
passagens (passagens hidraulicas, passagens inferiores, viadutos, etc.)

(i) Assegurando passagens de fauna suficientes (j& comprovado que
contribui para reduzir a mortalidade dos animais por atropelamento) nos setores
mais relevantes

(iii) Aplicando barreiras para anfibios encaminhando-os para passagens
hidraulicas

(iv) Reduzindo a altura da vegetacdo perto da estrada para aumentar a
visibilidade e dissuadir os animais de estarem t&o perto da via

(v) Instalando barreiras da rede metalica para elevar o voo das espécies
voadoras

(vi) Cobrindo os taludes com rede de malha pequena para evitar a

colonizacdo por coelhos, reduzindo a sua presenga, bem como os seus predadores,
perto da estrada

(vii) Instalando sinais de alerta para os condutores

(viii) Evitando barreiras de ruido totalmente transparentes, utilizando padrdes
de faixas verticais ou barreiras coloridas;

12. A infraestrutura minimiza alteragdes e degradagdo das condicdes
hidromorfoldgicas das linhas de agua relevantes para a biodiversidade:

0] Ajustando o tragado de forma a cumprir estas condicdes

(i) Minimizando a destruicdo das galerias ripicolas ao longo das linhas de
agua

(iii) Evitando a degradagdo da qualidade da agua por poluentes provenientes
das atividades de construcdo ou do sistema de drenagem da estrada

(iv) evitando dragagens ou alteracfes no leito do rio

(v) Mantendo o caudal ecolégico do rio.

13. A infraestrutura minimiza a propagacao de plantas invasoras durante a

sua construcéo e manutencao:

(i) evitando a propagacéo de sementes de espécies invasoras por nao utilizar
o solo de areas com a sua presenca

(i) implementando um plano de controlo destas espécies durante a vida util
da infraestrutura

14. A monitorizagdo da mortalidade da fauna sera monitorizada regularmente afim
de se detetarem pontos criticos e aplicar as medidas de minimizagdo adequadas -
vide exemplo:

https://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/attachments/relatorio_de_mortalidade_da_fauna_2019.pdf

Investimento RE-C07-i03: Ligaces transfronteiricas

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacdo substantiva
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Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim Nao | Justificar caso seja selecionada a opgéo «N&o»
uma avaliacdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Mitigacao das alterag@es climaticas

Adaptacao as alteragdes climaticas

Utilizacdo sustentavel e protecdo dos
recursos hidricos e marinhos

Economia circular, incluindo a prevengdoe a | X
reciclagem de residuos

Prevencdo e controlo da poluicéo do ar, da X
agua ou do solo

Protec&o e restauro da biodiversidade e dos X
ecossistemas

Parte 2 —Avaliacdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas N&o | Justificagdo substantiva

Mitigacao das alteragdes X
climaticas. Prevé-se que a
medida dé origem a
emissoes significativas de
gases com efeito de estufa?

1. A medida visa a constru¢do de novas ligacOes transfronteiricas, permitindo
novas ligacdes rodoviarias entre Portugal e Espanha. As infraestruturas permitirdo a
generalizagdo do trafego transfronteirico utilizando novas ligag@es, reduzindo o tempo
de viagem, melhorando os ganhos de eficiéncia e promovendo a redugéo das emissdes.

2. A medida serd um fator-chave que permitira melhorar a captacdo das
atividades de transporte e aumentard a disponibilidade de infraestruturas para o
transporte de baixo carbono, como os veiculos elétricos. Portugal esta entre os paises
europeus onde sdo vendidos mais carros elétricos, ocupando o 5° lugar, de acordo com
um estudo da Federagdo Europeia de Transportes e Ambiente — no relatério "Misséo
(quase) cumprida”. No primeiro semestre de 2020, 11% dos carros vendidos em Portugal
eram elétricos. O desempenho das emissdes de CO2 das vendas de automoveis durante o
primeiro semestre de 2020 em Portugal foi de 99 gCO2/km, ocupando o 3° lugar, apenas
atras de Franca e Noruega.

Além disso, Portugal tem metas claras para a descarbonizagéo do sector dos transportes
previstas no Plano Nacional de Energia e Clima 2030, no ambito do qual o sector dos
transportes e da mobilidade devera reduzir as suas emissées em 40%, em comparacao
com 2005.

Pela sua relevancia visto serem medidas paralelas e de acompanhamento face aos
investimentos rodoviarios previstos, destacam-se as medidas de promocdo de
transferéncia modal para o transporte publico, de estimulo da transi¢do energética do
setor dos transportes, de promogdo e apoio da mobilidade elétrica, de promogédo de
servigos partilhados de veiculos, de promocdo da producao e consumo de combustiveis
renovaveis alternativos, de promocdo de infraestruturas de abastecimentos de
combustiveis alternativos no que respeita a combustiveis limpos, de promoc¢do da
mobilidade ativa e comportamentos mais eficientes e de promog¢do do transporte de
mercadorias por via ferrovidria e maritima.

As medidas j& em curso visam a eletrificagdo dos transportes e da mobilidade,
nomeadamente através da disponibilizacdo de incentivos a compra de veiculos elétricos,
reforco da rede de carregamento de veiculos elétricos, medidas fiscais que ddo uma
discriminacdo positiva & mobilidade elétrica e também uma taxa de carbono que também
afeta os combustiveis rodoviarios (nomeadamente o gasoleo e a gasolina). Estdo também
a ser desenvolvidas medidas para promover os pontos de carregamento dos veiculos a
hidrogénio.
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Destaca-se, mais em particular, o investimento i0 — Alargamento da Rede de
Carregamento de Veiculos Elétricos incluido nesta componente, como flanking measure.

3. O projeto "Ligacao de Braganca a Puebla de Sanabria (ES) vai melhorar as
ligacOes e promover a transferéncia modal para a ferrovia espanhola de alta velocidade
(Puebla de Sanabria).

4, A melhoria das condicdes de trafego na atual EN103 e a construgéo da Variante
de Vila Verde contribuirdo para uma diminui¢do das emissdes de GEE, através da
manutencdo de velocidades mais uniformes durante 0s percursos.

6. As infraestruturas vao integrar e promover a mobilidade ativa (ciclavel e
pedonal), sendo dotadas com ciclovias, quando viavel e aplicavel aos locais em que se
inserem (orografia, espaco canal existente, densidade populacional, etc.). O projeto
EN103 VINHAIS - BRAGANCA libertard espago canal nos trogos de estradas mais
antigos, permitindo no futuro, a execucéo de ciclovias.

7. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que ndo existem impactes
negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da medida, para
este objetivo ambiental.

8. Em anexo (Anexo 4) é apresentada a Nota Técnica “Impacto nas Emissées de
Gases com Efeito de Estufa” relativa aos projetos rodoviarios referenciados nas medidas
RE-CCT-C7-i2, RE-CCT-C7-i3 e RE-CCT-C7-i4 que demonstra o afirmado no ponto
anterior.

Adaptacdo as alteragdes
climéticas. Prevé-se que a
medida dé origem a um
aumento dos efeitos
negativos do clima atual e
do clima futuro previsto,
sobre a prépria medida, as
pessoas, a natureza ou 0s
ativos?

1. Nos projetos das infraestruturas, os riscos climaticos sdo ou serdo avaliados,
com base no nivel de risco de cada local e no seu histdrico de eventos climaticos extremos.
Os seguintes projetos pela sua magnitude e natureza terdo uma avaliagcdo climatica
(avaliaco de riscos e resiliéncia da infraestrutura as alteragdes climaticas), integrada
na sua Avaliacdo Ambiental: EN103 VINHAIS - BRAGANCA; Ligacdo de Braganca a
Puebla de Sanabria (ES); PONTE INTERNACIONAL SOBRE O RIO SEVER; PONTE
ALCOUTIM - SANLUCAR DEL GUADIANA.

2. Os projetos ainda a langar terdo em consideracao projecgdes climaticas numa
série de cendrios futuros compativeis com o tempo de vida esperado das infraestruturas
em dois ou trés horizontes temporais futuros (2040, 2050 e 2080/2100), de acordo com 0
RCP4.5 e RCP8.5.

Os critérios de concecdo e dimensionamento do projeto serdo adaptados para uma maior
resiliéncia da infraestrutura para garantir as suas condicdes de operabilidade, mesmo
com eventos climaticos extremos. As seguintes infraestruturas terdo intervengdes
dedicadas para resolver problemas recorrentes de operacgdo rodoviaria, nomeadamente
nos seus sistemas de drenagem (inundages) e nos taludes de estradas (instabilidade e
deslizamentos de terra) causados por eventos climaticos: EN103 VINHAIS - BRAGANCA.

3. As solugdes de adaptagdo nao afetam negativamente os esforcos de adaptagdo
ou o nivel de resiliéncia de outras pessoas, da natureza, dos ativos e de outras atividades
econdmicas aos riscos fisicos associados ao clima e sdo coerentes com os esforcos de
adaptagdo a nivel local, setorial, regional ou nacional.”

Utilizacdo sustentavel e
protecdo dos recursos
hidricos e marinhos. Prevé-

se que a medida prejudique:

1. Para os projetos que, pela sua magnitude, carecem de uma avaliagdo do
impacte ambiental, esta foi efetuada ou serd ainda realizada, incluindo para a
componente de recursos hidricos, em conformidade com a Diretiva 2011/92/EU. Refere-
se tambhém que os riscos de degradacdo ambiental relacionados com a preservacdo da
qualidade da agua e a prevencdo dos impactes sobre os recursos hidricos séo
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i)

iv)

0 bom estado ou o
bom potencial
ecoldgico das
massas de agua,
incluindo as
aguas de
superficie e
subterraneas, ou

0 bom estado
ambiental das
aguas marinhas?

identificados e abordados de acordo com os requisitos da Directiva-Quadro da Agua
(Diretiva 2000/60/CE) e com um plano de gestao das bacias hidrograficas elaborado para
a massa ou a massa de agua potencialmente afetada.

Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes ambientais sobre o potencial
ecoldgico das massas de agua, a componente de recursos hidricos é abordada na
avaliacdo de impacte Ambiental dos projetos, para as fases de construcdo e exploracéo,
sendo a mesma assegurada nos seguintes projetos: EN103 VINHAIS - BRAGANCA;
Ligacdo de Braganca a Puebla de Sanabria (ES); PONTE INTERNACIONAL SOBRE O
RIO SEVER; PONTE ALCOUTIM - SANLUCAR DEL GUADIANA.

2. A utilizacdo e protecdo sustentavel da agua e dos recursos marinhos na fase de
exploragdo das infraestruturas, é assegurada pelos seguintes principios e medidas:

Os projetos ndo se inserem em ou minimizam a afetacéo de:
0 zonas de infiltracdo maxima;

0 zonas designadas por normativo proprio para a captacao de agua destinada ao
consumo humano, incluindo perimetros de protecéo de captacdes e &reas adjacentes as
mesmas;

0 perimetros de protecdo das aguas de nascente, das aguas destinadas a fins
terapéuticos, dos recursos hidrominerais e geotérmicos;

0 zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora selvagens e
a conservacgdo das aves selvagens em que a manutencdo ou o0 melhoramento do estado da
agua seja um dos fatores importantes para a sua conservacdo, incluindo os sitios
relevantes da rede Natura 2000;

0 areas inundaveis ou ameacadas pelas cheias e pelo mar;

0 zonas adjacentes: a zona contigua a margem que como tal seja classificada por
um ato regulamentar por se encontrar ameacada pelo mar ou pelas cheias;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de aguas publicas;

0 faixas de protecdo terrestre dos Planos de Ordenamento da Orla Costeira

0 Dominio Hidrico;

0 Outras zonas hidricas sensiveis.

Os projetos ndo contemplam descargas diretas das aguas de escorréncia em:

0 zonas designadas por normativo préprio para a protecao de espécies aquaticas
de interesse econdmico (trogos piscicolas);

0 massas de dgua designadas como aguas de recreio, incluindo zonas designadas
como zonas balneares;

0 zonas de infiltragdo maxima;

0 zonas designadas por normativo préprio para a captagéo de 4gua destinada ao

consumo humano, incluindo perimetros de protecéo de captacdes e areas adjacentes as
mesmas;

0 zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora selvagens e
a conservacao das aves selvagens em que a manutenc¢ao ou o0 melhoramento do estado da
agua seja um dos fatores importantes para a sua conservacdo, incluindo os sitios
relevantes da rede Natura 2000;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de aguas publicas;
0 Outras zonas hidricas sensiveis.
Os projetos ndo afetam quantitativamente:

0 Aquiferos conhecidos.
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3. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que nao existem impactes
negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da medida, para
este objetivo ambiental.

Transicdo para uma
economia circular, incluindo
a prevencéo e a reciclagem
de residuos. Prevé-se que a
medida:

xvi) conduza a um aumento
significativo da
producdo, da
incineracéo ou da
eliminacéo de
residuos, com excegdo
da incineracédo de
residuos perigosos ndo
reciclaveis, ou

xvii) dé origem a
ineficiéncias
significativas na
utilizac&o direta ou
indireta de qualquer
recurso natural?® em
qualquer fase do seu
ciclo de vida que ndo
sejam minimizadas por
medidas adequadas?.,
ou

Xviii) venha a causar
danos significativos e
de longo prazo no
ambiente, no contexto
da economia
circular???

As infraestruturas ndo comprometerdo os principios da economia circular na fase de
construcdo, uma vez que serdo selecionados processos de construgdo para otimizar o
consumo de recursos.

Os seguintes projetos contemplardo processos de reciclagem "in situ" de pavimentos
betuminosos, reduzindo o consumo de misturas betuminosas:

. EN103 VINHAIS - BRAGANCA;
. Ligacdo de Braganca a Puebla de Sanabria (ES)

As infraestruturas terdo um longo horizonte de exploracéo e as matérias primas a utilizar
permitirdo que sejam reutilizadas para outros fins no final do seu ciclo de vida.

Prevencdo e controlo da
poluicdo. Prevé-se que a
medida dé origem a um
aumento significativo das

A melhoria das condices de trafego na atual EN103 e a construcdo da Variante de Vila

Verde contribuirdo para uma diminuigdo das emissdes de GEE, permitindo desviar o
trafego que atualmente atravessa a vila de Vila Verde, com as consequentes melhorias
nesta area de indices de qualidade do ar e ruido.

emissdes de poluentes? para

0 ar, a 4gua ou 0 so0lo? Para assegurar que a medida ndo acarreta um aumento significativo de poluentes para o

solo, agua ou ar, os seguintes projetos, pela sua magnitude e natureza, terdo uma
Avaliacdo Ambiental de acordo com as Diretivas da UE (2014/52/UE)-EN103 VINHAIS
- BRAGANCA; PONTE INTERNACIONAL SOBRE O RIO SEVER; PONTE ALCOUTIM
- SANLUCAR DEL GUADIANA.

A Avaliacdo de Impacte Ambiental é realizada de acordo com os requisitos da Diretiva
2014/52/UE, transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei 151-B, 31 de outubro e
152-B/2017, 11 de dezembro e aprovado pela autoridade competente. A Avaliacdo de
Impacto Ambiental é realizada numa fase inicial do projeto proposto, permitindo escolher
a rota que mostrou os conflitos minimos de ruido entre as diferentes alternativas
estudadas.

20 Os recursos naturais incluem a energia, os materiais, 0s metais, a gua, a biomassa, 0 ar e 0s solos.

2L A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagao dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizagao de recursos através da concecdo
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucdo, em particular para reduzir a utilizacdo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizagdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negdcio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma reducgao
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na producéo, transformagéo, fabrico ou distribuicdo de alimentos.
22 para mais informagdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.

23 Entende-se por «poluente» uma substancia, vibragéo, calor, ruido, luz ou outro contaminante presente no ar, na agua ou no solo
suscetivel de prejudicar a saide humana ou 0 ambiente.
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Os indicadores e métodos de calculo do ruido ambiental utilizados na avaliacdo do ruido
ambiental estdo em conformidade com as diretivas 2002/49/CE e (UE)2015/996,
transpostas para a legislacdo nacional pelo Decreto-Lei 146/2006, 31 de julho e 136-
AJ2019,6 de setembro. Os limites de exposi¢do ao ruido ambiental sdo atribuidos pelo
Decreto-Lei 9/2007, de 7 de janeiro, de acordo com o uso do territério, sendo mais baixos
para zonas mais sensiveis.

Estes estudos asseguram que os niveis de ruido resultantes do fluxo de trafego ap6s a
construcdo/reabilitacdo rodovidria se abaixo dos limites de exposicdo da legislagdo
nacional. Nos casos em que isso ndo é possivel e o nivel de ruido ambiental excede os
limites de exposicdo ao ruido, serdo introduzidas medidas de reducdo do ruido,
nomeadamente:

Medidas de ruido aplicadas diretamente na fonte:

1. Pavimentos com absorgao de ruido, escolhidos em conformidade com a reducéo
do ruido necessaria para cumprir os limites de exposicdo impostos pela legislacdo
nacional;

2. reducdo do limite de velocidade;

3. medidas de controlo de ruido em pontes e viadutos.

Medidas de ruido indiretas - Barreiras sonoras
As barreiras sonoras a instalar consideram fatores de sustentabilidade, ao nivel:
0] Técnico — uso de novos materiais mais eficientes ou materiais reciclados;

(i) Social - utilizaco de modulos transparentes para evitar a perda de viséo e luz
do dia para residentes e utentes da estrada; utilizagdo de materiais que resistam ao
vandalismo; utilizacdo de materiais naturais, vegetacdo ou revestimentos artificiais, que
dao uma aparéncia natural para melhorar o desempenho social global e a aceitagdo
das barreiras;

(iii) Ambiental - foram ou serdo escolhidos materiais tendo em conta a sua
capacidade de reciclagem e/ou reutilizagdo das questes potenciais e de alteracOes
climéticas (isto ¢, durabilidade); Foram utilizados médulos de cor transparente ou com
padrdes verticais de listras para evitar colisfes de aves;

(iv) Manutencdo, os sistemas de barreiras a adotar serdo faceis de manter, reparar,
substituir, reutilizar e expandir quando necessario, com o objetivo de maximizar o seu
desempenho global.

Os impactos relacionados com a qualidade do ar, solo e ruido referem-se apenas a fase
de construcdo da infraestrutura e serdo apenas temporarios. No entanto, ndo sdo
esperados impactos na qualidade da &gua para consumo humano ou outros fins em
nenhuma fase.

Para minimizar os impactos na fase da construcéo, serdo elaborados planos de gestéo e
monitorizagdo ambiental, que assegurardo a implementacao das medidas de minimizagéo
ambiental necessarias para cada fator ambiental. As maquinas e os equipamentos de
construcao respeitardo os requisitos de emissdes da UE.

No caso especifico de ruido, durante as obras de construgdo/reabilitagdo, os niveis de
ruido nas areas do recetor, definidos pela Avaliacdo de Impacte Ambiental, sdo
monitorizados durante varios periodos do dia. As emissdes sonoras séo minimizadas pela
definicdo de um calendario se as obras de construcdo mais ruidosas forem feitas durante
o dia, e/ou através da instalagédo de barreiras temporarias de ruido.

Considera-se assim ndo existirem impactes negativos, diretos ou indiretos, significativos
ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental.

Protecdo e restauro da
biodiversidade e dos
ecossistemas. Prevé-se que a
medida:

)] prejudique de
forma
significativa as

1. De acordo com a magnitude do projeto, a Avalia¢ao de Impacto Ambiental ou
outros estudos ambientais concluidos (ou em curso) de acordo com as diretivas da UE
(2014/52/UE) e legislacdo nacional, e aprovados pela Autoridade Nacional do Ambiente,
quando aplicavel. As avaliacdes de impacto identificam, avaliam e atenuam os potenciais
impactes negativos da infraestrutura e das atividades associadas aos ecossistemas e a sua
biodiversidade.
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boas condices® e 2. As avaliagBes de impacte ambiental sdo conduzidas em conformidade com as
a resiliéncia dos disposigdes das diretivas habitats e aves da UE, bem como da legisla¢do nacional relativa
ecossistemas, ou a protecdo das espécies ameagadas

Vi) prejudique o
estado de
conservagio das 3. A Avaliacdo Ambiental foi efetuada ou esta em curso para os seguintes projetos:

EN103 VINHAIS - BRAGANCA; Ligacdo de Braganca a Puebla de Sanabria (ES);
PONTE INTERNACIONAL SOBRE O RIO SEVER; PONTE ALCOUTIM - SANLUCAR
DEL GUADIANA.

espécies e
habitats, incluindo
0s de interesse da
Unido?

4. Na fase de construcdo sera ministrada formacdo aos trabalhadores para
protecdo dos habitats e a biodiversidade.

5. As infraestruturas minimizam a interferéncia em areas classificadas ou outras
areas de elevado valor de biodiversidade: escolher o corredor rodoviario que melhor
acomoda esta condicdo; ajustar a disposicéo do tracado de modo a interferir o menos
possivel nestas &reas; evitar a instalacdo dos estaleiros de construgdo e armazenamento,
bem como de novos acessos, nestas areas.

6. As infraestruturas minimizam a fragmentacéo em areas classificadas ou outras
&reas com elevados valores de biodiversidade.

7. O tragado da estrada evita "cortar" as manchas ou corredores mais importantes
para a fauna.

8. As infraestruturas asseguram passagens suficientes para a fauna (pontes e
viadutos, tdneis, passagens inferiores e superiores, passagens hidréaulicas), com as
adaptacOes adequadas as espécies-alvo (dimensdes e configuracdo adequadas,
passadicos secos nas passagens hidraulicas, base das passagens parcial ou totalmente
em substrato natural), localizados em areas habitualmente utilizadas pela vida selvagem
para deslocacdo, e com pouca perturbacdo humana, em intervalos regulares nédo
superiores a 2 km nas areas mais relevantes. Vide exemplos
(https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/ambiente/gestao-ambiental/areas-de-
especialidade/biodiversidade/projetos-no-ambito-de-parcerias).

9. As infraestruturas minimizam a degradacao de areas significativas de habitats
ameacados em areas classificadas ou outras areas de elevado valor de biodiversidade:
escolher o corredor rodoviario que melhor acomoda esta condigdo; ajustar a disposicdo
do tracado de modo a interferir o menos possivel nestes habitats; evitar instalar os
estaleiros de construgdo e armazenamento, bem como novos acessos, nestes habitats.

10. As infraestruturas minimizam impactes significativos como a morte,
perturbacao, perda de habitat e efeito barreira nas espécies protegidas da Flora ou fauna:

0] escolhendo o corredor que melhor corresponda a esta condico;

(i) ajustando o tracado de forma a interferir o menos possivel em habitats ou
manchas relevantes para espécies protegidas;

(iii) evitando os locais de apoio & construcdo e armazenamento, bem como novos
acessos, em habitats ou manchas relevantes para espécies protegidas (locais de refugio,
alimentacdo ou reproducdo de espécies protegidas, ou locais adequados a ocorréncia de
flora protegida; assegurar, durante a fase de construcdo, que estes habitats, manchas ou

24 Em conformidade com o artigo 2.°, ponto 16, do Regulamento Taxonomia, entende-se por «“boas condigdes”, em relagio a um
ecossistema, que o ecossistema se encontra em boas condig@es fisicas, quimicas e biolégicas ou que apresenta uma boa qualidade
fisica, quimica e bioldgica e que é capaz de se autorreproduzir ou autorregenerar, em que a composi¢ao de espécies, a estrutura do
ecossistema e as fungdes ecoldgicas ndo sdo comprometidas».
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exemplares individuais da Flora ndo sejam acidentalmente destruidos, sinalizando-o e
vedando-os.

11. A infraestrutura minimiza o risco de acidentes com animais selvagens causados
por colisdes, aplicando as solucdes adequadas as espécies-alvo:

0] Instalando vedacOes adequadas (altura adequada e rede com malha basal
pequena, complementacdo da veda¢do com uma rede de malha muito pequena colocada
em formato "L" com a base enterrada), guiando os animais para passagens (passagens
hidraulicas, passagens inferiores, viadutos, etc.)

(i) Assegurando passagens de fauna suficientes (ja comprovado que contribui para
reduzir a mortalidade dos animais por atropelamento) nos setores mais relevantes

(iii) Aplicando barreiras para anfibios encaminhando-os para passagens
hidraulicas

(iv) Reduzindo a altura da vegetag&o perto da estrada para aumentar a visibilidade
e dissuadir os animais de estarem tdo perto da via

v) Instalando barreiras da rede metélica para elevar o voo das espécies voadoras
(vi) Cobrindo os taludes com rede de malha pequena para evitar a colonizagéo por

coelhos, reduzindo a sua presenca, bem como os seus predadores, perto da estrada
(vii) Instalando sinais de alerta para os condutores

(viii) Evitando barreiras de ruido totalmente transparentes, utilizando padrdes de
faixas verticais ou barreiras coloridas;

12. A infraestrutura minimiza alteragcbes e degradacdo das condicdes
hidromorfoldgicas das linhas de agua relevantes para a biodiversidade:

0] Ajustando o tragado de forma a cumprir estas condicdes

(i) Minimizando a destrui¢do das galerias ripicolas ao longo das linhas de agua
(iii) Evitando a degradacéo da qualidade da agua por poluentes provenientes das
atividades de construcéo ou do sistema de drenagem da estrada

(iv) evitando dragagens ou alteracdes no leito do rio

(v) Mantendo o caudal ecolégico do rio.

13. A infraestrutura minimiza a propagac¢éo de plantas invasoras durante a sua
construcao e manutengao:

0] evitando a propagacdo de sementes de espécies invasoras por ndo utilizar o
solo de &reas com a sua presenga

(i) implementando um plano de controlo destas espécies durante a vida util da
infraestrutura

14. A monitorizagdo da mortalidade da fauna sera monitorizada regularmente afim de se
detetarem pontos criticos e aplicar as medidas de minimizac¢ao adequadas - vide exemplo:

https://www.infraestruturasdeportugal. pt/sites/default/files/attachments/relatorio_de_mortalidade_da_fauna_2019.pdf

Investimento RE-C07-i04: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodoviarias

Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliacdo substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim N&o | Justificar caso seja selecionada a opgdo «N&o»
uma avaliagdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Mitigacdo das alterag@es climaticas

Adaptacao as alteragdes climaticas
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recursos hidricos e marinhos

Utilizacdo sustentavel e protecdo dos

reciclagem de residuos

Economia circular, incluindo a prevengdoe a | X

agua ou do solo

Prevencdo e controlo da poluicéo do ar, da X

ecossistemas

Protecao e restauro da biodiversidade e dos X

Parte 2 —Avaliagdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas

Nao

Justificagdo substantiva

Mitigacao das alteragdes
climaticas. Prevé-se que a
medida dé origem a emissdes
significativas de gases com
efeito de estufa?

X

1. Esta medida visa a melhoria da rede viaria nos parques empresariais,
facilitando o escoamento bens e mercadorias para as vias estruturais, promovendo a
aglutinacdo deste tipo de atividades em areas especificas e a sua desafetagéo de zonas
urbanas e residenciais.

Os investimentos ndo conduzirdo a emissdes significativas de gases com efeito de estufa,
uma vez que melhorardo as condi¢des de circulacdo rodoviaria (uma parte significativa
melhora o atual corredor) reduzindo congestionamentos de trafego, melhorando a
fluidez do tréfego nas zonas urbanas, diminuindo tempo de percursos, com velocidades
mais constantes e assim promover uma reducdo de consumos e subsequentemente de
emissoes.

Seguidamente apresentam-se as reducfes de tempos de percurso proporcionadas pela
execugdo desta medida, para cada infraestrutura:

Nova construgéo
Ligacio da A8 & Area Empresarial das Palhagueiras em Torres Vedras
Redugdo de tempo percurso estimada em 25%

Ligacdo da Zona Industrial de Cabeca de Porca (Felgueiras) a ALl1Reducéo de tempo
percurso estimada em 40%

Melhoria das acessibilidades & Area de Localizacdo Empresarial de Lavagueiras
(Castelo de Paiva)

Redugdo de tempo percurso estimada em 30%

Melhoria de acessibilidades a Zona Industrial Campo Maior
Redugdo de tempo percurso estimada em 25%

Variante & EN248 (Arruda dos Vinhos)

Redugdo de tempo percurso estimada em 33%

Variante de Aljustrel — Melhoria das acessibilidades a Zona de Extragéo Mineira e a
Area de Localizacdo Empresarial

Reducdo de tempo percurso estimada em 50%

Via do Tamega — Variante a EN210 (Celorico de Basto)
Reducdo de tempo percurso estimada em 50%

Ligacéo do Parque Empresarial do Casaréo ao I1C2
Redugdo de tempo percurso estimada em 33%

Nova travessia do Rio Lima entre EN203 — Deocriste e EN202 — NogueiraRedugéo de
tempo percurso estimada em 83%

Acesso ao Avepark - Parque de Ciéncia e Tecnologia das Taipas (Guimaraes)
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Reducéo de tempo percurso estimada em 33%
Acesso rodoviario da zona industrial do Vale do Neiva ao N6 da A28

Reducéo de tempo percurso estimada em 33%

Reabilitacdo de infraestrutura existente

Ligacdo ao Parque Industrial do Mund&o — Eliminagao de constrangimentos na EN229
Viseu/ Satéo

Reducdo de tempo percurso estimada em 33%
Acessibilidades & Zona Industrial de Riachos

Reducéo de tempo percurso estimada em 33%

Acesso do Parque Empresarial de Camporés ao 1C8 (Ansido)
Reducéo de tempo percurso estimada em 33%

EN10-4. Setlbal/ Mitrena

Redugdo de tempo percurso estimada em 33%

Ligac&o a Area Industrial de Fontiscos e reformulacéo do N6 de Ermida (Santo Tirso)

Redugdo de tempo percurso estimada em 33%

Ligacdo da Zona Industrial de Rio Maior a EN114

Reducao de tempo percurso estimada em 20%

Rotunda na EN246 para acesso a zona industrial de Portalegre

Reducao de tempo percurso estimada em 50%

Construcdo de novas se¢des de estrada

Ligacdo ao Parque Industrial do Mund&o: EN229 — ex-IP5 / Parque Industrial do
Mundé&o

Redug&o de tempo percurso estimada em 33%

2. A medida permitira melhorar as acessibilidades as Areas de Acolhimento
Empresarial, facilitando os fluxos de transporte de bens e mercadorias, podendo
também revestir-se como um vetor de descarbonizagdo, ja que os utilizadores das
infraestruturas tenderdo a utilizar cada vez mais veiculos elétricos. Portugal esté entre
0s paises europeus onde sdo vendidos mais carros elétricos, ocupando o 5° lugar, de
acordo com um estudo da Federagéo Europeia de Transportes e Ambiente — no relatorio
"Mission (almost) accomplished”. No primeiro semestre de 2020, 11% dos carros
vendidos em Portugal eram elétricos. Além disso, o desempenho das emissdes de CO2
das vendas de automdveis durante o primeiro semestre de 2020 em Portugal foi de 99
gCO2/km, ocupando o0 3° lugar, e apenas atras de Franca e Noruega.

3. Além disso, Portugal tem metas claras para a descarbonizacéo do sector dos
transportes previstas no Plano Nacional de Energia e Clima 2030, no ambito do qual o
sector dos transportes e da mobilidade devera reduzir as suas emissdes em 40%, em
comparacdo com 2005.

Pela sua relevancia visto serem medidas paralelas e de acompanhamento face aos
investimentos rodovidrios previstos, destacam-se as medidas de promocdo de
transferéncia modal para o transporte publico, de estimulo da transi¢édo energética do
setor dos transportes, de promogdo e apoio da mobilidade elétrica, de promogéo de
servigos partilhados de veiculos, de promocao da produgdo e consumo de combustiveis
renovaveis alternativos, de promogdo de infraestruturas de abastecimentos de
combustiveis alternativos no que respeita a combustiveis limpos, de promocdo da
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mobilidade ativa e comportamentos mais eficientes e de promog¢édo do transporte de
mercadorias por via ferrovidria e maritima.

As medidas ja em curso visam a eletrificacdo dos transportes e da mobilidade,
nomeadamente através da disponibilizag&o de incentivos a compra de veiculos elétricos,
reforgco da rede de carregamento de veiculos elétricos, medidas fiscais que ddo uma
discriminagdo positiva a mobilidade elétrica e também uma taxa de carbono que
também afeta os combustiveis rodoviarios (nomeadamente o gasoéleo e a gasolina).
Estdo também a ser desenvolvidas medidas para promover os pontos de carregamento
dos veiculos a hidrogénio.

Destaca-se, mais em particular, o investimento i0 — Alargamento da Rede de
Carregamento de Veiculos Elétricos incluido nesta componente, como flanking
measure.

4. Os investimentos promoverdo a transferéncia modal para o transporte
maritimo e ferrovidrio, com menos emissdes, destacando-se os seguintes projetos:

. "Acessibilidades & Zona Industrial de Riachos" vai melhorar a ligagdo a
ferrovia (Linha do Norte/Entroncamento/Terminal de Carga Riachos);

. "EN10-4. Setdbal/ Mitrena" vai melhorar os acessos rodoviarios ao Porto de
Setubal;

. A Ligac&o da A8 & Area Empresarial das Palhagueiras em Torres Vedras vai

melhorar a ligag&o a ferrovia (Linha do Oeste);

. A Ligacdo da Zona Industrial de Cabeca de Porca (Felgueiras) a All vai
melhorar os acessos rodoviarios ao Porto de Leixdes;

. A "Ligagdo da Zona Industrial de Rio Maior a EN114" vai melhorar o0s
acessos rodoviarios ao terminal de carga ferroviaria de Castanheira do Ribatejo;

. "Melhoria acessibilidade de zona industrial de campo maior" vai melhorar os
acessos rodoviarios a ferrovia (Linha do Leste/Elvas);

. A "Variante de Aljustrel — Melhoria das acessibilidades a Zona de Extracao
Mineira e a Area de Localizagdo Empresarial" vai melhorar os acessos rodoviarios a
sucursal de Aljustrel;

. "Nova travessia do Rio Lima entre EN203-Deocriste e EN202-Nogueira™ vai
melhorar os acessos rodoviarios ao Porto de Viana do Castelo e Porto de Leixdes

5. As infraestruturas vado integrar e promover a mobilidade ativa (ciclavel e
pedonal), sendo dotadas com ciclovias, quando vidvel e aplicavel aos locais em que se
inserem (orografia, espaco canal existente, densidade populacional, etc.). Os projetos
“Liga¢do a Zona Industrial de Rio Maior a EN 114" e “Acessibilidades a Zona
Industrial de Riachos” contemplardo a execugdo de ciclovias dedicadas.

6. O projeto “Acessibilidades a Zona Industrial de Riachos” contempla
paragens de autocarros, promovendo assim a utilizacdo de transporte publico.

7. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que ndo existem impactes
negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da medida, para
este objetivo ambiental.

8. Em anexo (Anexo 4) é apresentada a Nota Técnica “Impacto nas Emissoes de
Gases com Efeito de Estufa” relativa aos projetos rodoviarios referenciados nas
medidas RE-CCT-C7-i2, RE-CCT-C7-i3 e RE-CCT-C7-i4 que demonstra o afirmado no
ponto anterior.

Adaptacao as alteragdes
climaticas. Prevé-se que a
medida dé origem a um
aumento dos efeitos negativos
do clima atual e do clima futuro
previsto, sobre a propria
medida, as pessoas, a natureza
ou 0s ativos?

1. Nos projetos das infraestruturas, os riscos climéticos sdo ou serdo avaliados,
com base no nivel de risco de cada local e no seu historico de eventos climaticos
extremos.

2. Os projetos ainda a lancar terdo em consideragéo projeccgdes climaticas numa
série de cendrios futuros compativeis com o tempo de vida esperado das infraestruturas
em dois ou trés horizontes temporais futuros (2040, 2050 e 2080/2100), de acordo com
0 RCP4.5 e RCP8.5;
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Os critérios de concecdo e dimensionamento do projeto serdo adaptados para uma
maior resiliéncia da infraestrutura para garantir as suas condi¢des de operabilidade,
mesmo com eventos climaticos extremos. As seguintes infraestruturas terdo intervencdes
dedicadas para resolver problemas recorrentes de operagao rodoviaria, nomeadamente
nos seus sistemas de drenagem (inundages) e nos taludes de estradas (instabilidade e
deslizamentos de terra) causados por eventos climaticos:

. LIGAGAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAO: )
REQUALIFICAGAO DA EN229 VISEU / SATAO - ELIMINAGAO DE
CONSTRANGIMENTOS EM ZONAS INDUSTRIAIS

. ACESSIBILIDADES A ZONA INDUSTRIAL DE RIACHOS

. ACESSO DO PARQUE EMPRESARIAL DE CAMPORES AO IC8
(ANSIAO)

. LIGACAO A AREA INDUSTRIAL DE FONTISCOS E
REFORMULACAO DO NO DE ERMIDA (SANTO TIRSO)

. LIGACAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAQ: EN229 — ex-
IP5 / Parque Industrial do Mundao

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE CABECA DE PORCA
(FELGUEIRAS) A A11

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE RIO MAIOR A EN114

. MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A AREA DE LOCALIZAGCAO
EMPRESARIAL DE LAVAGUEIRAS (CASTELO DE PAIVA)

. MELHORIA DE ACESSIBILIDADE A ZONA INDUSTRIAL DE
CAMPO MAIOR

. VARIANTE A EN248 (ARRUDA DOS VINHOS)

. VARIANTE DE ALJUSTREL —-MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A

ZONA DE EXTRACAO MINEIRA E A AREA DE LOCALIZACAO
EMPRESARIAL
. VIA DO TAMEGA - VARIANTE A EN210 (CELORICO DE BASTO).
3. As solucdes de adaptagdo ndo afetam negativamente os esforcos de adaptagédo
ou o nivel de resiliéncia de outras pessoas, da natureza, dos ativos e de outras atividades
econdmicas aos riscos fisicos associados ao clima e sdo coerentes com o0s esforgos de
adaptacdo a nivel local, setorial, regional ou nacional.”

Utilizacao sustentavel e
protecdo dos recursos hidricos
e marinhos. Prevé-se que a
medida prejudique:

)] 0 bom estado ou o
bom potencial
ecoldgico das massas
de &gua, incluindo as
aguas de superficie e
subterraneas, ou

Vi) 0 bom estado
ambiental das aguas
marinhas?

1. Para os projetos que, pela sua magnitude, carecem de uma avaliacdo de
impacte ambiental, esta foi efetuada ou serd ainda realizada, incluindo para a
componente de recursos hidricos, em conformidade com a Diretiva 2011/92/EU. Refere-
se também que os riscos de degradacdo ambiental relacionados com a preservacdo da
qualidade da &gua e a prevencdo dos impactes sobre os recursos hidricos sdo
identificados e abordados de acordo com os requisitos da Directiva-Quadro da Agua
(Diretiva 2000/60/CE) e com um plano de gestdo das bacias hidrograficas elaborado
para a massa ou a massa de agua potencialmente afetada.

Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes ambientais sobre o potencial
ecoldgico das massas de agua, a componente de recursos hidricos é abordada na
avaliagdo de impacte Ambiental dos projetos, para as fases de construco e exploracéo,
sendo a mesma assegurada nos seguintes projetos:

. LIGAGAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAO: )
REQUALIFICAGAO DA EN229 VISEU / SATAO - ELIMINAGAO DE
CONSTRANGIMENTOS EM ZONAS INDUSTRIAIS

. ACESSIBILIDADES A ZONA INDUSTRIAL DE RIACHOS

. ACESSO DO PARQUE EMPRESARIAL DE CAMPORES AO 1C8
(ANSIAO)

. LIGACAO A AREA INDUSTRIAL DE FONTISCOS E
REFORMULACAO DO NO DE ERMIDA (SANTO TIRSO)

. LIGACAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAO: EN229 — ex-
IP5 / Parque Industrial do Mundéao

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE CABECA DE PORCA
(FELGUEIRAS) A Al1

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE RIO MAIOR A EN114

. MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A AREA DE LOCALIZACAO
EMPRESARIAL DE LAVAGUEIRAS (CASTELO DE PAIVA)

. MELHORIA DE ACESSIBILIDADE A ZONA INDUSTRIAL DE
CAMPO MAIOR

. VARIANTE A EN248 (ARRUDA DOS VINHOS)
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. VARIANTE DE ALJUSTREL ~MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A
ZONA DE EXTRACAO MINEIRA E A AREA DE LOCALIZACAO
EMPRESARIAL

. VIA DO TAMEGA - VARIANTE A EN210 (CELORICO DE BASTO)

2. A utilizag8o e protecdo sustentavel da agua e dos recursos marinhos na fase
de exploracéo das infraestruturas, é assegurada pelos seguintes principios e medidas:

Os projetos ndo se inserem em ou minimizam a afetacéo de:
0] zonas de infiltracdo maxima;

0 zonas designadas por normativo préprio para a captacdo de dgua destinada
ao consumo humano, incluindo perimetros de protecéo de captacdes e areas adjacentes
as mesmas;

0 perimetros de protecdo das aguas de nascente, das 4guas destinadas a fins
terapéuticos, dos recursos hidrominerais e geotérmicos;

0 zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora selvagens
e a conservacao das aves selvagens em que a manuten¢do ou o melhoramento do estado
da &gua seja um dos fatores importantes para a sua conservacgdo, incluindo os sitios
relevantes da rede Natura 2000;

0 areas inundaveis ou ameagadas pelas cheias e pelo mar;

0 zonas adjacentes: a zona contigua a margem que como tal seja classificada
por um ato regulamentar por se encontrar ameacada pelo mar ou pelas cheias;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de dguas publicas;
0 faixas de protecéo terrestre dos Planos de Ordenamento da Orla Costeira

o] Dominio Hidrico;

0 Outras zonas hidricas sensiveis.

O projetos ndo contemplam descargas diretas das dguas de escorréncia em:

0 zonas designadas por normativo proprio para a protecdo de espécies
aquaticas de interesse econdmico (trogos piscicolas);

0 massas de agua designadas como aguas de recreio, incluindo zonas
designadas como zonas balneares;

0 zonas de infiltragdo maxima;

0 zonas designadas por normativo préoprio para a captacao de agua destinada

ao consumo humano, incluindo perimetros de protecéo de captagdes e areas adjacentes

as mesmas;

0 zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora selvagens
e a conservacao das aves selvagens em que a manutengéo ou o0 melhoramento do estado
da 4gua seja um dos fatores importantes para a sua conservagdo, incluindo os sitios
relevantes da rede Natura 2000;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de dguas publicas;
0 Outras zonas hidricas sensiveis.

Os projetos ndo afetam quantitativamente:

0 Aquiferos conhecidos.

Para as vias em exploracéo, o critério serd a ndo utilizagdo de fitofArmacos ou de
fertilizantes quimicos nos taludes, por exemplo, em especial nas zonas sensiveis em
termos de nutrientes, incluindo as zonas vulneraveis (nomeadamente Diretiva nitratos)
e as zonas designadas como zonas sensiveis.

3. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que ndo existem impactes
negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da medida, para
este objetivo ambiental.

Transicdo para uma economia
circular, incluindo a prevencéo

Durante a fase de construcéo das infraestruturas, espera-se a produgdo de quantidades
significativas de residuos de construcdo e demoli¢do. Por conseguinte serdo elaborados
planos de gestdo de residuos de construcdo e demolicdo de acordo com as atuais
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e a reciclagem de residuos.

Prevé-se que a medida:

XiX)

XX)

XXi)

conduza a um aumento
significativo da producéo,
da incineracdo ou da
eliminacao de residuos,
com excecao da
incineracdo de residuos
perigosos nao reciclaveis,
ou

dé origem a ineficiéncias
significativas na utilizacdo
direta ou indireta de
qualquer recurso natural®®
em qualquer fase do seu
ciclo de vida que ndo
sejam minimizadas por
medidas adequadas?®, ou
venha a causar danos
significativos e de longo
prazo no ambiente, no
contexto da economia
circular?’?

diretivas nacionais e europeias, que visam as melhores praticas de gestéo de residuos,
no que diz respeito:

1. a reducéo da produgéo de residuos;

2. A correta triagem e embalagem de varios tipos de residuos, de acordo com o
respetivo codigo da Lista Europeia de Residuos;

3. envio para recuperacdo e reciclagem de residuos gerados a operadores de
gestdo licenciados.

A exigéncia de um plano de prevenc&o e gestao de residuos de construcédo e demoligéo,
cujo cumprimento é demonstrado por vistoria previa a rece¢do da obra, tem como
objetivo garantir a valorizacdo de todos os residuos que tenham potencial de
valorizacgéo de acordo com o regime juridico das Operacdes de Gestdo de Residuos de
Construcdo e Demoligdo (regime juridico RCD), que compreende a sua prevencéo e
reutilizagdo e as operagbes de recolha, transporte, armazenagem, tratamento,
valorizagao e eliminacéo.

Os planos de prevencéo e gestéo de RCD definirdo como meta, a incorporacéo de 10 %
de materiais reciclados ou que incorporem materiais reciclados relativamente a
quantidade total de matérias-primas usadas em obra.

Os empreiteiros terdo também que implementar as melhores técnicas disponiveis para
garantir que pelo menos 70% (em peso) dos residuos de construcdo e demolicdo nédo
perigosos provenientes da construcdo gerada no estaleiro de construcdo serdo
preparados para reutilizacdo, reciclagem e outras operagbes de recuperacdo de
materiais, incluindo operacdes de reabastecimento utilizando residuos para substituir
outros materiais, de acordo com a hierarquia dos residuos e o Protocolo de Gestdo de
Residuos de Construgéo e Demolicéo da UE.

Para a aquisicdo de bens e servigos, sempre que possivel e aplicavel sdo adotados
critérios ecoldgicos, em particular para o conjunto de bens e servigos que dispdem ja
de manuais nacionais (https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt)
ou Acordos-Quadro em vigor, ou, no caso de bens e servicos que ndo dispdem de
Manuais ou Acordos-Quadro nacionais, a adogdo, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

A medida ndo conduzird a ineficiéncias significativas na utilizacdo dos recursos,
respeitando os seguintes principios:

1. Um correto equilibrio de terrenos e solos utilizados na fase de construgéo;

2. Uma parte destas infraestruturas sera requalificada em vez de uma construco
completamente nova (em cerca de 38% da sua extensdo total);

3. Utilizacdo de processos tecnoldgicos/de construgdo que consomem menos
recursos;

4. Adoc¢do de materiais reutilizados e reciclados, sempre que possivel, quer a
partir do trabalho quer de outras fontes;

5. Durabilidade prevista da construgao;

6. Reutilizag8o/reciclagem potencial de outros materiais e equipamentos
usados.

As infraestruturas ndo comprometerdo os principios da economia circular na fase de
construcdo, uma vez que serdo selecionados processos de construcdo para otimizar o
consumo de recursos.

% Os recursos naturais incluem a energia, os materiais, 0s metais, a gua, a biomassa, 0 ar e os solos.

% A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizacdo dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizacdo de recursos através da concecdo
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucdo, em particular para reduzir a utilizacédo de
materiais de construcdo e promover a sua reutilizagdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negécio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma reducéo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na produgao, transformacéo, fabrico ou distribuigdo de alimentos.
27 para mais informacdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.
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Os seguintes projetos contemplarao processos de reciclagem "in situ" de pavimentos
betuminosos, reduzindo o consumo de misturas betuminosas:

. LIGACAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAO

. REQUALIFICACAO DA EN229 VISEU / SATAO - ELIMINACAO DE
CONSTRANGIMENTOS EM ZONAS INDUSTRIAIS

. ACESSIBILIDADES A ZONA INDUSTRIAL DE RIACHOS

. LIGAGAO DA ZONA INDUSTRIAL DE RIO MAIOR A EN114

A infraestrutura tera um longo horizonte de exploracéo e as matérias primas a utilizar
permitirdo que sejam reutilizados para outros fins no final do seu ciclo de vida.

Considera-se assim ndo existirem impactes negativos, diretos ou indiretos, significativos
ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental.

Prevencdo e controlo da
poluicdo. Prevé-se que a medida
dé origem a um aumento
significativo das emissbes de
poluentes?® para o ar, a 4gua ou
o solo?

Para assegurar que a medida ndo acarreta um aumento significativo de poluentes para
o0 solo, 4gua ou ar, a Avaliacdo Ambiental foi efetuada ou estd em curso para os
seguintes projetos, sendo o0s restantes projetos de menor dimensdo e magnitude ainda
assim objeto de estudos ambientais.

. LIGACAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MNUNDAO: y
REQUALIFICACAO DA EN229 VISEU/ SATAO - ELIMINACAO DE
CONSTRANGIMENTOS EM ZONAS INDUSTRIAIS

. ACESSIBILIDADES A ZONA INDUSTRIAL DE RIACHOS

. ACESSO DO PARQUE EMPRESARIAL DE CAMPORES AO IC8
(ANSIAO)

. LIGACAO A AREA INDUSTRIAL DE FONTISCOS E
REFORMULACAO DO NO DE ERMIDA (SANTO TIRSO)

. LIGACAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAQ: EN229 — ex-
IP5 / Parque Industrial do Mundao

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE CABEGA DE PORCA
(FELGUEIRAS) A A11

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE RIO MAIOR A EN114

. MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A AREA DE LOCALIZAGAO
EMPRESARIAL DE LAVAGUEIRAS (CASTELO DE PAIVA)

. MELHORIA DE ACESSIBILIDADE A ZONA INDUSTRIAL DE
CAMPO MAIOR

. VARIANTE A EN248 (ARRUDA DOS VINHOS)

. VARIANTE DE ALJUSTREL ~-MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A

ZONA DE EXTRACAO MINEIRA E A AREA DE LOCALIZACAO
EMPRESARIAL
. VIA DO TAMEGA - VARIANTE A EN210 (CELORICO DE BASTO)
A Avaliacdo de Impacte Ambiental é realizada de acordo com os requisitos da Diretiva
2014/52/UE, transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei 151-B, 31 de outubro
e 152-B/2017, 11 de dezembro e aprovado pela autoridade competente. A Avaliagéo de
Impacto Ambiental é realizada numa fase inicial do projeto proposto, permitindo
escolher a rota que mostrou os conflitos minimos de ruido entre as diferentes
alternativas estudadas. Espera-se também que algumas infraestruturas permitam uma
reducdo dos niveis de ruido e a melhoria da qualidade do ar nos centros urbanos,
através dos desvios de trafego destas zonas.

Os indicadores e métodos de célculo do ruido ambiental utilizados na avaliagao do
ruido ambiental estdo em conformidade com as diretivas 2002/49/CE e (UE)2015/996,
transpostas para a legislagao nacional pelo Decreto-Lei 146/2006, 31 de julho e 136-
A/2019,6 de setembro. Os limites de exposi¢do ao ruido ambiental sdo atribuidos pelo
Decreto-Lei 9/2007, de 7 de janeiro, de acordo com o uso do territério, sendo mais
baixos para zonas mais sensiveis.

Os impactes relacionados com a qualidade do ar, solo e ruido referem-se apenas a fase
de construgdo da infraestrutura e serdo apenas temporarios. No entanto, ndo séo
esperados impactes na qualidade da &gua para consumo humano ou outros fins em
qualquer fase.

Na fase de exploragao, as seguintes infraestruturas melhoraréo as condicGes de trafego
rodoviario, reduzindo os veiculos pesados e o trafego de velocidade nas zonas urbanas,
minimizando os niveis de ruido e polui¢do atmosférica:

28 Entende-se por «poluente» uma substancia, vibragdo, calor, ruido, luz ou outro contaminante presente no ar, na 4gua ou no solo
suscetivel de prejudicar a saide humana ou 0 ambiente.




Data: julho 2021

e LIGAGCAO DA ZONA INDUSTRIAL DE CABEGA DE PORCA
(FELGUEIRAS) A A11.

e LIGAGCAO DA ZONA INDUSTRIAL DE RIO MAIOR A EN114

e MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A AREA DE LOCALIZACAO
EMPRESARIAL DE LAVAGUEIRAS (CASTELO DE PAIVA)

e  MELHORIA DE ACESSIBILIDADE A ZONA INDUSTRIAL DE CAMPO
MAIOR.

e VARIANTE A EN248 (ARRUDA DOS VINHOS).

e VARIANTE DE ALJUSTREL -MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A
ZONA DE EXTRACAO MINEIRA E A AREA DE LOCALIZACAO
EMPRESARIAL.

e VIADO TAMEGA - VARIANTE A EN210 (CELORICO DE BASTO).

Para minimizar os impactes na fase de construcéo, seréo elaborados planos de Gestéo
e Monitorizacdo Ambiental, que assegurardo a implementacdo das medidas de
minimizacdo ambiental necessarias para cada fator ambiental. As maquinas e os
equipamentos de construcdo respeitardo os requisitos de emissdes da UE.

No caso especifico do ruido, durante as obras de construgdo/reabilitacdo, os niveis de
ruido nas &reas do recetor, definidos pela Avaliacdo de Impacte Ambiental, s&o
monitorizados durante varios periodos do dia. O aborrecimento sonoro é minimizado
pela definicdo de um calendario se as obras de construcdo mais ruidosas forem feitas
durante o dia, e/ou através da instalacdo de barreiras temporarias de ruido.

Estes estudos asseguram que os niveis de ruido resultantes do fluxo de trafego ap6s a
construcdo/reabilitacdo rodoviéria se abaixo dos limites de exposi¢ao da legislagdo
nacional. Nos casos em que isso ndo é possivel, e o nivel de ruido ambiental excede os
limites de exposi¢do ao ruido, serdo introduzidas medidas de redugdo do ruido,
nomeadamente:

Medidas de ruido aplicadas diretamente na fonte:

1. Pavimentos com absor¢do de ruido, escolhidos em conformidade com a
reducdo do ruido necessaria para cumprir os limites de exposicdo impostos pela
legislacdo nacional;

2. redugdo do limite de velocidade;

3. medidas de controlo de ruido em pontes e viadutos.

Medidas de ruido indiretas - Barreiras sonoras

As barreiras sonoras a instalar consideram fatores de sustentabilidade, ao nivel:

1. Técnico — uso de novos materiais mais eficientes ou materiais reciclados;

2. Social - utilizagdo de modulos transparentes para evitar a perda de visdo e luz
do dia para residentes e utentes da estrada; utilizacdo de materiais que resistam ao
vandalismo; utilizacdo de materiais naturais, vegetacao ou revestimentos artificiais, que
dao uma aparéncia natural para melhorar o desempenho social global e a aceitagéo
das barreiras;

3. Ambiental - foram ou serd@o escolhidos materiais tendo em conta a sua
capacidade de reciclagem e/ou reutilizagdo das questes potenciais e de alteracdes
climéticas (isto é, durabilidade); Foram utilizados modulos de cor transparente ou com
padrdes verticais de listras para evitar colisGes de aves;

4, Manutencdo, os sistemas de barreiras a adotar serdo faceis de manter,
reparar, substituir, reutilizar e expandir quando necessario, com o objetivo de
maximizar o seu desempenho global.

O projeto "ACESSIBILIDADES A ZONA INDUSTRIAL DE RIACHOS" ja contempla
pavimentos com caracteristicas de absorgédo sonora. Os outros projetos ainda estdo em
avaliacdo ambiental, o que poderad também implicar a implementacéo de medidas de
reducéo de ruido.

Protecdo e restauro da
biodiversidade e dos
ecossistemas. Prevé-se que a
medida:

vii) prejudique de forma
significativa as boas

1. De acordo com a magnitude do projeto, a Avaliacao de Impacto Ambiental ou
outros estudos ambientais concluidos (ou em curso) de acordo com as diretivas da UE
(2014/52/UE) e legislacdo nacional, e aprovados pela Autoridade Nacional do
Ambiente, quando aplicavel. As avaliages de impacto identificam, avaliam e atenuam
0s potenciais impactes negativos da infraestrutura e das atividades associadas aos
ecossistemas e a sua biodiversidade.
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condices® e a
resiliéncia dos
ecossistemas, ou

viii) prejudique o estado
de conservacdo das
espécies e habitats,
incluindo os de
interesse da Unido?

2. As avaliagbes de impacte ambiental sdo avaliadas e conduzidas em
conformidade com as disposicOes das diretivas habitats e aves da UE, bem como da
legislacdo nacional relativa a protegéo das espécies ameacgadas

3. A Avaliagdo Ambiental foi efetuada ou estd em curso para os seguintes
projetos:
. LIGACAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAO: REQUALIFICACAO

DA EN229 VISEU / SATAO - ELIMINAGAO DE CONSTRANGIMENTOS
EM ZONAS INDUSTRIAIS

. ACESSIBILIDADES A ZONA INDUSTRIAL DE RIACHOS

. ACESSO DO PARQUE EMPRESARIAL DE CAMPORES AO IC8 (ANSIAO)

. LIGACAO A AREA INDUSTRIAL DE FONTISCOS E REFORMULACAO
DO NO DE ERMIDA (SANTO TIRSO)

. LIGAGCAO AO PARQUE INDUSTRIAL DO MUNDAO: EN229 — ex-IP5 /
Parque Industrial do Mund&o

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE CABECA DE PORCA
(FELGUEIRAS) A A11

. LIGACAO DA ZONA INDUSTRIAL DE RIO MAIOR A EN114

. MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A AREA DE LOCALIZAGAO
EMPRESARIAL DE LAVAGUEIRAS (CASTELO DE PAIVA)

. MELHORIA DE ACESSIBILIDADE A ZONA INDUSTRIAL DE CAMPO
MAIOR

. VARIANTE A EN248 (ARRUDA DOS VINHOS)

. VARIANTE DE ALJUSTREL —MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES A

ZONA DE EXTRACAO MINEIRA E A AREA DE LOCALIZAGAO
EMPRESARIAL
. VIA DO TAMEGA - VARIANTE A EN210 (CELORICO DE BASTO)

4. Na fase de construcdo sera ministrada formagdo aos trabalhadores para
protecdo dos habitats e a biodiversidade.

5. As infraestruturas minimizam a interferéncia em areas classificadas ou outras
areas de elevado valor de biodiversidade: escolher o corredor rodoviério que melhor
acomoda esta condi¢do; ajustar a disposicdo do tracado de modo a interferir o menos
possivel nestas &reas; evitar a instalacdo dos estaleiros de constru¢do e
armazenamento, bem como de novos acessos, nestas areas.

6. As infraestruturas minimizam a fragmentacdo em areas classificadas ou
outras areas com elevados valores de biodiversidade.

7. O tracado da estrada evita "cortar” as manchas ou corredores mais
importantes para a fauna.

8. As infraestruturas asseguram passagens suficientes para a fauna (pontes e
viadutos, tlneis, passagens inferiores e superiores, passagens hidraulicas), com as
adaptacBes adequadas as espécies-alvo (dimensdes e configuracdo adequadas,
passadigos secos nas passagens hidraulicas, base das passagens parcial ou totalmente
em substrato natural), localizados em areas habitualmente utilizadas pela vida selvagem
para deslocacdo, e com pouca perturbacdo humana, em intervalos regulares nédo
superiores a 2 km nas areas mais relevantes.

Vide  exemplos  (https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/ambiente/gestao-
ambiental/areas-de-especialidade/biodiversidade/projetos-no-ambito-de-parcerias)

9. As infraestruturas minimizam a degradacao de areas significativas de habitats
ameacados em areas classificadas ou outras areas de elevado valor de biodiversidade:
escolher o corredor rodoviario que melhor acomoda esta condicao; ajustar a disposicao
do tracado de modo a interferir o menos possivel nestes habitats; evitar instalar os
estaleiros de construcdo e armazenamento, bem como novos acessos, nestes habitats.

10. As infraestruturas minimizam impactes significativos na perturbagéo, perda
de habitats e efeito barreira nas espécies protegidas da Flora ou fauna:

2% Em conformidade com o artigo 2.°, ponto 16, do Regulamento Taxonomia, entende-se por «“boas condigdes”, em relagio a um
ecossistema, que o ecossistema se encontra em boas condigdes fisicas, quimicas e bioldgicas ou que apresenta uma boa qualidade
fisica, quimica e bioldgica e que é capaz de se autorreproduzir ou autorregenerar, em que a composi¢do de espécies, a estrutura do
ecossistema e as fungdes ecoldgicas ndo sdo comprometidas».
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(i) escolhendo o corredor que melhor corresponda a esta condi¢ao;

(i) ajustando o tracado de forma a interferir o menos possivel em habitats ou
manchas relevantes para espécies protegidas;

(iii) evitando os locais de apoio a construcdo e armazenamento, bem como novos
acessos, em habitats ou manchas relevantes para espécies protegidas (locais de reflgio,
alimentacdo ou reproducédo de espécies protegidas, ou locais adequados a ocorréncia
de flora protegida; assegurar, durante a fase de construgdo, que estes habitats, manchas
ou exemplares individuais da Flora nédo sejam acidentalmente destruidos, sinalizando-
0 e vedando-os.

11. A infraestrutura minimiza o risco de acidentes com animais selvagens
causados por colisdes, aplicando as solucdes adequadas as espécies-alvo:

(i) Instalando vedagdes adequadas (altura adequada e rede com malha basal
pequena, complementacao da vedag¢do com uma rede de malha muito pequena colocada
em formato "L" com a base enterrada), guiando os animais para passagens (passagens
hidraulicas, passagens inferiores, viadutos, etc.)

(i) Assegurando passagens de fauna suficientes (j& comprovado que contribui
para reduzir a mortalidade dos animais por atropelamento) nos setores mais relevantes
(iii) Aplicando barreiras para anfibios encaminhando-os para passagens
hidraulicas

(iv) Reduzindo a altura da vegetacdo perto da estrada para aumentar a
visibilidade e dissuadir os animais de estarem tdo perto da via

v) Instalando barreiras da rede metalica para elevar o voo das espécies
voadoras

(vi) Cobrindo os taludes com rede de malha pequena para evitar a coloniza¢do

por coelhos, reduzindo a sua presencga, bem como os seus predadores, perto da estrada
(vii) Instalando sinais de alerta para os condutores

(viii) Evitando barreiras de ruido totalmente transparentes, utilizando padrdes de
faixas verticais ou barreiras coloridas;

12. A infraestrutura minimiza alteragbes e degradacdo das condigdes
hidromorfolégicas das linhas de agua relevantes para a biodiversidade:

(i) Ajustando o tracado de forma a cumprir estas condi¢des

(i) Minimizando a destrui¢do das galerias ripicolas ao longo das linhas de agua
(iii) Evitando a degradacéo da qualidade da agua por poluentes provenientes das
atividades de construcdo ou do sistema de drenagem da estrada

(iv) evitando dragagens ou alteracdes no leito do rio

(v) Mantendo o caudal ecolégico do rio.

13. A infraestrutura minimiza a propagacao de plantas invasoras durante a sua
construcdo e manutencgao:

(i) evitando a propagacgdo de sementes de espécies invasoras por ndo utilizar o
solo de &reas com a sua presenga

(i) implementando um plano de controlo destas espécies durante a vida Util da
infraestrutura

14. A monitorizagdo da mortalidade da fauna sera monitorizada regularmente afim de
se detetarem pontos criticos e aplicar as medidas de minimizacdo adequadas - vide
exemplo:

https://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/attachments/relatorio_de_mortalidade_da_fauna_2019.pdf

Investimento RE-C07-i05-RAA: Circuitos logisticos - Rede Viaria Regional dos Acores
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Parte 1 —Analise dos seis objetivos ambientais a fim de indicar aqueles que exigem uma avaliagao substantiva

Indicar os objetivos ambientais que exigem | Sim Nao | Justificar caso seja selecionada a opgéo «N&ao»
uma avaliacdo substantiva da medida com
base no principio de «ndo prejudicar
significativamente»

Mitigacao das alterag@es climaticas

Adaptacao as alteragdes climaticas

Utilizacdo sustentavel e protecdo dos
recursos hidricos e marinhos

Economia circular, incluindo a prevencdoea | X
reciclagem de residuos

Prevencéo e controlo da poluigéo do ar, da X
agua ou do solo

Protecdo e restauro da biodiversidade e dos X
ecossistemas

Parte 2 —Avaliacdo substantiva da medida com base no principio de «ndo prejudicar significativamente» para
0s objetivos ambientais que assim o exigirem.

Perguntas N&o | Justificacdo substantiva

Mitigacao das alteragdes X Prevé-se que a medida ndo dé origem a emissdes significativas de gases com efeito
climéticas. Prevé-se que a medida de estufa, dado que as intervencbes em apreco dizem respeito a projetos de
dé origem a emissdes significativas expansdo, requalificacdo da rede viaria regional e construgdo de circulares aos
de gases com efeito de estufa? principais centros urbanos (num total de 34,38 km de via).

Estes investimentos visam alcancar objetivos em termos de encurtarmento de
distancias, reducao de tempos de percurso e eliminacao de congestionamentos dos
centros urbanos.

E importante ressalvar que a situacéo das infraestruturas rodoviarias na regiéo
ultraperiférica e arquipelagica dos Agores é distinta da existente no territdrio
continental portugués. A realidade dos Acores é caracterizada por ilhas dispersas,
cada uma com reduzida &rea territorial, ndo sendo por isso admissivel outras
modalidades de transporte, sendo o transporte rodoviario o Unico viavel. Neste
contexto, a atuacao proposta nas infraestruturas rodoviarias, nao leva diretamente
a um incremenento da utilizagdo do transporte rodoviario privado, para além
daquele que ja se verifica, tendo em conta a dimensdo das intervengdes.

Os seguintes projetos, que se constituem como variantes aos centros urbanos,
reduzirdo os veiculos pesados e o trafego de velocidade nas zonas urbanas,
diminuirdo o tempo de viagem e, subsequentemente, irdo conduzir a um potencial
de reducdo das emissdes:

e llhade Sta. Maria - Variante a Vila do Porto- reduz o tempo de percurso
em 2 minutos evita cicular em 1 km no centro urbano;

e llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagéo — 1°
Lanco — Variante Furnas- reduz o tempo de percurso na acessibilidade a
Vila da Povoacdo 4.5 minutos e evita circular no centro urbano de
Furnas em 1.3 km — Vale de grande qualidade ambiental e procura
turisitica, Variante a Capelas — reduz o tempo de percurso em 12 minutos,
reduzindo a distancia a percorrer em 3.0 km e retira o trafego de pesados
do centro urbano de Capelas e Variante a S. Roque — retira o trafego de
troco urbano com graves problemas de seguranca rodoviaria;

e llha Graciosa - Ligag&o entre a E.R. 3-2% e a E.R. 4-2% — reduz tempo de
percurso em 2.2 minutos e retira o trafego de pesados do nicleo urbano
da Vila de Santa Cruz, com reducdo de percurso em 1.2 km;
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e llhado Pico - Construgéo da Circular a Vila da Madalena; reduz o tempo
de percurso em 1.7 minutos e reduz o percurso em 0.6km, retira o trafego
de pesados do nicleo urbano da Vila da Madalena e elimina
congestionamentos de transito;

e llha do Faial - Construcéo da 2.2 fase da Variante & Cidade da Horta-
reduz o tempo de percurso em 3.7 minutos e reduz o percurso em 2.4 km
e retira o trafego de pesados do centro urbano da cidade da Horta e reduz
congestionamentos de transito.

Algumas destas infraestruturas vao integrar e promover a mobilidade ativa
(ciclavel e pedonal), sendo dotadas com ciclovias 0s seguintes projetos:

e llhado Pico - Construcdo da Circular a Vila da Madalena;
e llhado Faial - Construcéo da 2.2 fase da Variante a Cidade da Horta.

Por outro lado, a Variante as Furnas, na llha de S. Miguel, ird promover a
circulagdo pedonal e deixa espago disponivel para a construcdo, no futuro, de
ciclovia, promovendo a mobilidade suave;

Deste modo, € expectavel que ndo se verifique um aumento de emissfes de gases
com efeito de estufa, podendo haver uma diminuicdo devido ao
descongetionamento de transito como resultado das intervencdes realizadas.

Adaptacdo as alteragdes
climéticas. Prevé-se que a medida
dé origem a um aumento dos
efeitos negativos do clima atual e
do clima futuro previsto, sobre a
propria medida, as pessoas, a
natureza ou os ativos?

1. Para cada projeto, sera realizada uma avaliacdo da vulnerabilidade e dos riscos
climéticos, atentendo ao histérico de eventos climaticos e numa série de cenarios
futuros compativeis com o tempo de vida esperado das infraestruturas.

Os projetos ainda a langar terdo em consideracéo projecgdes climaticas numa série
de cenérios futuros compativeis com o tempo de vida esperado das infraestruturas
em dois ou trés horizontes temporais futuros (2040, 2050 e 2080/2100), de acordo
com o0 RCP4.5 e RCP8.5;

2. Os critérios de concegdo e dimensionamento do projeto serdo adaptados para
uma maior resiliéncia da infraestrutura para garantir as suas condicdes de
operabilidade, mesmo com eventos climaticos extremos. As infraestruturas terdo
intervengBes dedicadas para resolver problemas recorrentes de operagdo
rodoviaria, nomeadamente nos seus sistemas de drenagem (inundacbes) e nos
taludes de estradas (instabilidade e deslizamentos de terra) causados por eventos
climéticos.

As seguintes infraestruturas terdo intervengdes dedicadas para resolver problemas
recorrentes de operagdo rodoviaria, nomeadamente nos seus sistemas de drenagem
(inundagdes) e nos taludes de estradas (instabilidade e deslizamentos de terra)
causados por eventos climaticos:.

e llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagéo — 1°
Lanco — Variante as Furnas, Variante ao Portal do Vento e Variante a
Capelas;

e llhade S. Jorge- Ligacdo entre o Norte e Sul (transversal);

estas obras contribuirdo para um controle e melhoria significativa dos fenémenos
de quedas e deslizamentos de vertente, a jusante dos seus tracados, visto que
promovem a captacdo e encaminhamento adequado dos caudais pluviais de
escorréncias superficiais desordenados.

Utilizagao sustentavel e protecio
dos recursos hidricos e marinhos.

Prevé-se que a medida prejudique:

vii) 0 bom estado ou 0 bom
potencial ecoldgico das
massas de agua,
incluindo as aguas de
superficie e
subterraneas, ou

viii) 0 bom estado ambiental
das aguas marinhas?

1. Para os investimentos em apreco devera ser realizada uma Avalia¢ao de Impacte
Ambiental, incluindo para a componente de recursos hidricos, sendo que todas as
medidas de mitigacao identificadas terdo que ser cumpridas.

Os riscos de degradacdo ambiental relacionados com a preservacao da qualidade
da agua e a prevencdo dos impactes sobre os recursos hidricos deverdo ser
identificados e abordados de acordo com os requisitos da Directiva-Quadro da
Agua (Diretiva 2000/60/CE).

Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes ambientais sobre o potencial
ecolégico das massas de agua, a componente de recursos hidricos é abordada na
Avaliacdo de Impacte Ambiental dos projetos, para as fases de construgdo e
exploracdo, sendo que a mesma devera ser assegurada para todos os projetos,
destacando-se os projetos que ja dispdem de Estudo de Impacte Ambiental (EIA):
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llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagdo — 1° Lango —
Variante as Furnas e Variante a Capelas, sendo que estd em curso o EIA da
Variante ao Portal do Vento.

2. A utilizacdo e protecdo sustentavel da dgua e dos recursos marinhos na fase de
exploracdo das infraestruturas, é assegurada pelos seguintes principios e medidas:

Os projetos ndo se inserem em zonas criticas ou minimizam a afetacéo de:

0 zonas designadas por normativo proprio para a captacdo de agua
destinada ao consumo humano, incluindo perimetros de protecdo de captacoes e
areas adjacentes as mesmas;

0 perimetros de protegdo das dguas de nascente, das aguas destinadas a
fins terapéuticos, dos recursos hidrominerais e geotérmicos;

0 zonas designadas para a prote¢cdo de habitats e da fauna e da flora
selvagens e a conservagdo das aves selvagens em que a manutencdo ou o
melhoramento do estado da agua seja um dos fatores importantes para a sua
conservacgao, incluindo os sitios relevantes da rede Natura 2000;

0 areas inundaveis ou ameacadas pelas cheias e pelo mar;

0 zonas adjacentes: a zona contigua a margem que como tal seja
classificada por um ato regulamentar por se encontrar ameagada pelo mar ou pelas
cheias;

0 faixas de protecdo terrestre dos Planos de Ordenamento da Orla Costeira
0 Dominio Hidrico;
0 Outras zonas hidricas sensiveis.

Os projetos ndo contemplam descargas diretas das aguas de escorréncia em:

0 zonas designadas por normativo proprio para a protecdo de espécies
aquaticas de interesse econémico (trogos piscicolas);

0 massas de dgua designadas como aguas de recreio, incluindo zonas
designadas como zonas balneares;

0] zonas de infiltracdo maxima;

0 zonas designadas por normativo proprio para a captacdo de agua

destinada ao consumo humano, incluindo perimetros de protecédo de captagdes e
areas adjacentes as mesmas;

0 zonas designadas para a prote¢do de habitats e da fauna e da flora
selvagens e a conservagdo das aves selvagens em que a manutencdo ou o
melhoramento do estado da &gua seja um dos fatores importantes para a sua
conservacao, incluindo os sitios relevantes da rede Natura 2000;

0 perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de aguas
publicas;
] Outras zonas hidricas sensiveis.

Os projetos ndo afetam quantitativamente:
0 Aquiferos conhecidos.

Para as vias em exploracdo, o critério serd a ndo utilizacéo de fitofarmacos ou de
fertilizantes quimicos nos taludes, por exemplo, em especial nas zonas sensiveis em
termos de nutrientes, incluindo as zonas vulneraveis (nomeadamente Diretiva
nitratos) e as zonas designadas como zonas sensiveis.

3. Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que ndo existem impactes
negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da medida,
para este objetivo ambiental.

Transicdo para uma economia
circular, incluindo a prevencéo e a
reciclagem de residuos. Prevé-se
que a medida:

Durante a fase de construgdo das infraestruturas, espera-se a producdo de
quantidades significativas de residuos de construcdo e demoli¢do. Por conseguinte
deverdo ser elaborados planos de gestao de residuos de construgéo e demoligdo de
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xxii) conduza a um aumento
significativo da producéo, da

acordo com as atuais diretivas nacionais e europeias, que visam as melhores
praticas de gestao de residuos, no que diz respeito:

incineracédo ou da eliminagéo
de residuos, com excecao da
incineracao de residuos (ii)
perigosos ndo reciclaveis, ou
XXiii) dé origem a ineficiéncias . . . .
significativas na utilizacio (iii) _ envio para recuperagao e reciclagem de residuos gerados a operadores
direta ou indireta de qualquer de gestao licenciados.
recurso natural®® em qualquer
fase do seu ciclo de vida que
ndo sejam minimizadas por
medidas adequadas®', ou
Xxiv)venha a causar danos
significativos e de longo prazo
no ambiente, no contexto da
economia circular®??

(i) a reducéo da produgéo de residuos;

a correta triagem e embalagem de varios tipos de residuos, de acordo
com o respetivo codigo da Lista Europeia de Residuos;

A exigéncia de um plano de prevencdo e gestdo de residuos de construcdo e
demolicao, cujo cumprimento é demonstrado por vistoria previa a rece¢do da obra,
tem como objetivo garantir a valorizag&o de todos os residuos que tenham potencial
de valorizacdo de acordo com o regime juridico das OperagBes de Gestdo de
Residuos de Construgédo e Demoli¢do (regime juridico RCD), que compreende a
sua prevencao e reutilizacéo e as operacdes de recolha, transporte, armazenagem,
tratamento, valorizacéo e eliminagéo.

Os planos de prevencéo e gestdo de RCD definirdo como meta, a incorporagéo de
10 % de materiais reciclados ou que incorporem materiais reciclados
relativamente & quantidade total de matérias-primas usadas em obra e 0s
empreiteiros terdo que implementar as melhores técnicas disponiveis para
garantir que pelo menos 70% (em peso) dos residuos de construcdo e demoligéo
nao perigosos provenientes da construgdo gerada no estaleiro de construgéo
serdo preparados para reutilizagdo, reciclagem e outras operacdes de
recuperacdo de materiais, incluindo operagdes de reabastecimento utilizando
residuos para substituir outros materiais, de acordo com a hierarquia dos
residuos e o Protocolo de Gestdo de Residuos de Construgdo e Demoli¢éo da UE.

Para a aquisicao de bens e servigos, sempre que possivel e aplicavel séo adotados
critérios ecoldgicos, em particular para o conjunto de bens e servigos que
dispdem ja de manuais nacionais
(https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt) ou Acordos-
Quadro em vigor, ou, no caso de bens e servigos que ndo dispdem de Manuais ou
Acordos-Quadro nacionais, a adogao, a titulo facultativo, dos critérios
estabelecidos a nivel da UE
(https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm).

A medida ndo conduzird a ineficiéncias significativas na utilizagdo dos recursos,
respeitando os seguintes principios:

(i) Um correto equilibrio de terrenos e solos utilizados na fase de
construgéo;
(i) Uma parte destas infraestruturas serd beneficiada em vez de uma

construcdo completamente nova. Nesta situacdo destaca-se na Ilha de S. Jorge a
beneficiacdo da Ligacéo entre o norte e sul da ilha (transversal) e na Ilha Terceira
a beneficiagdo da Ligagdo entre Via Vitorino Nemésio e Circular de Angra;

(iii) Adocao de materiais reutilizados e reciclados, sempre que possivel, quer
a partir da obra quer de outras fontes; Neste proposito, refira-se que no projeto (ja
elaborado) da Variante as Furnas, foi preconizada a incorporagdo na obra de
grande parte dos volumes escavados, ndo reutilizaveis para aterro estrutural, com
a criacdo de areas verdes adjacentes a estrada, medida esta que poderad ser
replicada em outros projetos.

(iv) Durabilidade prevista da construgéo;

30 Os recursos naturais incluem a energia, os materiais, 0s metais, a gua, a biomassa, 0 ar e 0s solos.

3L A titulo de exemplo, as ineficiéncias podem ser minimizadas aumentando significativamente a durabilidade, a reparabilidade e as
possibilidades de atualizacdo e reutilizagdo dos produtos ou diminuindo significativamente a utilizacdo de recursos através da concecao
e da escolha de materiais que promovam a reorientacdo, a desmontagem e a desconstrucéo, em particular para reduzir a utilizacdo de
materiais de construgdo e promover a sua reutilizagdo. Podem igualmente ser minimizadas transitando para modelos de negécio que
concebam o produto como um servico e para cadeias de valor circulares, com o objetivo de garantir que os produtos, componentes e
materiais mantém o maximo de utilidade e valor durante tanto tempo quanto possivel. Tal comporta igualmente uma reducédo
significativa do teor de substancias perigosas nos materiais e produtos, incluindo pela sua substituicdo por alternativas mais seguras.
Passa ainda por reduzir significativamente o desperdicio alimentar na producéo, transformagdo, fabrico ou distribui¢éo de alimentos.
32 para mais informacdes sobre o objetivo da economia circular, consultar o considerando 27 do Regulamento Taxonomia.


https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt
https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm

Data: julho 2021

(V) Reutilizagdo/reciclagem potencial de outros materiais e equipamentos
usados.

As infraestruturas ndo comprometerao os principios da economia circular na fase
de construcdo, uma vez que serdo selecionados processos de construgdo para
otimizar o consumo de recursos.

Prevencéo e controlo da poluic&o.
Prevé-se que a medida dé origem a
um aumento significativo das
emissdes de poluentes® para o ar, a

Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes significativos ao nivel de
poluentes para o solo, &gua ou ar, devera ser realizada uma Avaliacdo de Impacte
Ambiental para todos as intervengdes em apreco, sendo que todas as medidas de
mitigacdo identificadas terdo que ser cumpridas.

agua ou o solo? _— . e . .
guaou A Avaliacdo Ambiental ja foi efetuada para os seguintes projetos:

llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagdo — 1° Lango —

Variante Furnas e Variante a Capelas,

Sendo que os restantes projetos de menor dimensdo e magnitude, ainda assim
serdo objeto de estudos ambientais.

A Avaliacdo de Impacte Ambiental é realizada de acordo com os requisitos da
Diretiva 2014/52/UE, transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei 151-B,
31 de outubro e 152-B/2017, 11 de dezembro e aprovado pela autoridade
competente. NA RAA aplica-se ainda o DLR n® 30/2010/A que é o regime juridico
da Avaliacdo do impacto e do licenciamento ambiental.

Pela reduzida extens&o dos projetos propostos, que no seu todo apenas perfaz 34.38
km, a sua construcao, por si s6, ndo é suscetivel de originar um agravamento da
poluicéo.

Espera-se também que a maioria das infraestruturas permita uma reducdo dos
niveis de ruido e a melhoria da qualidade do ar nos centros urbanos, através dos
desvios de trafego destas zonas.

Os maiores impactes relacionados com a qualidade do ar, solo e ruido referem-se
apenas a fase de construcdo da infraestrutura e serdo apenas temporarios.

Para minimizar os impactes na fase de construgdo, seréo elaborados planos de
Gestao e Monitorizagdo Ambiental, que assegurardo a implementacéo das medidas
de minimizacdo ambiental necessarias para cada fator ambiental. As maquinas e
0s equipamentos de construcao respeitardo os requisitos de emissdes da UE.

No caso especifico de ruido, durante as obras de construcdo/beneficiacao, os niveis
de ruido nas areas do recetor, definidos pela Avaliacdo de Impacte Ambiental, sdo
monitorizados.

Considera-se assim ndo existirem impactes negativos, diretos ou indiretos,
significativos ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental.

Protecéo e restauro da | X
biodiversidade e dos ecossistemas.
Prevé-se que a medida:

1. Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes significativos nos
ecossistemas e biodiversidade, vai ser realizada Avalia¢do de Impacte Ambiental
para todos as intervences em apreco, sendo que todas as medidas de mitigacao
identificadas terdo que ser cumpridas. As medidas dever&o assegurar a hierarquia
de mitigagao em conformidade com o «Guia metodoldgico sobre as disposic¢oes dos
n.° 3 e 4 do artigo 6.° da Diretiva Habitats (Diretiva 92/43/CEE)» e outros
requisitos pertinentes ao abrigo da Diretiva Habitats e da Diretiva Aves.2. A
Avaliacdo Ambiental ja foi efetuada para os seguintes projetos:

ix) prejudique de forma
significativa as boas
condigdes® e a
resiliéncia dos
ecossistemas, ou

llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoa¢do — 1° Lango —

Variante Furnas e Variante a Capelas, sendo que esta em curso ao EIA da Variante

ao Portal do Vento.

X) prejudique o estado de
conservagao das espécies

33 Entende-se por «poluente» uma substancia, vibracéo, calor, ruido, luz ou outro contaminante presente no ar, na dgua ou no solo
suscetivel de prejudicar a sade humana ou o ambiente.

34 Em conformidade com o artigo 2.°, ponto 16, do Regulamento Taxonomia, entende-se por «“boas condigdes”, em relagio a um
ecossistema, que o ecossistema se encontra em boas condigdes fisicas, quimicas e bioldgicas ou que apresenta uma boa qualidade
fisica, quimica e bioldgica e que é capaz de se autorreproduzir ou autorregenerar, em que a composi¢ao de espécies, a estrutura do
ecossistema e as fungdes ecoldgicas ndo sdo comprometidas».
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e habitats, incluindo os
de interesse da Unido?

3. A potencial sobreposig&@o com areas da Rede Natura 2000 e/ou &reas protegidas,
apenas ocorre nos seguintes projetos:

e llha de S. Miguel - Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoagao — 1°
Lanco — Variante Furnas; cuja Avaliacdo de Impacte Ambiental se
encontra realizada, sendo que todas as medidas de mitigagdo
identificadas serdo cumpridas;

e Variante ao Portal do Vento — cujo EIA encontra-se em curso, sendo que
todas as medidas de mitigacao resultantes irdo ser cumpridas; e

e llha Terceira - beneficiacdo da Ligacdo entre Via Vitorino Nemésio e
Circular de Angra, com processo de AIA previsto, sendo que todas as
medidas de mitigacdo dai resultantes irdo ser cumpridas.

4. As reduzidas extensdes de cada projeto, associada a dificil orografia das ilhas
acorianas, onde a densidade de linhas de agua é elevada, desde logo obriga a
construcao de varias passagens hidraulicas ou outras (agricolas), que garantem a
permeabilidade desejada e reduzem os eventuais impactes na biodiversidade.

Assim, as infraestruturas asseguram passagens suficientes para a fauna (pontes e
viadutos, passagens inferiores e superiores, passagens hidraulicas e agricolas), se
necessario, com as adaptacbes adequadas as espécies-alvo (dimensbes e
configuracdo adequadas, passadicos secos nas passagens hidraulicas).

5. Por outro lado, a infraestrutura minimiza alteracdes e degradacdo das
condi¢des hidromorfoldgicas das linhas de dgua relevantes para a biodiversidade:

(i) Minimizando a destrui¢do das galerias ripicolas ao longo das linhas de
&gua, com recurso a estruturas de retencdo de caudais e dissipadores de energia
que evitam a erosdo das margens, quando aplicavel;

(i) Evitando a degradag&o da qualidade da agua por poluentes provenientes
das atividades de construgdo ou do sistema de drenagem da estrada.

6. A infraestrutura minimiza a propagacdo de plantas invasoras durante a sua
constru¢do e manutencdo, por nao utilizar o solo de &reas com a sua presenca,
evitando a propagacdo de sementes de espécies invasoras, efetuando ainda o seu
controle e eliminacdo na fase de exploracao, no &mbito das a¢des de manutencao
da via. Na fase de construcdo também se recorre a plantagdo de espécies
autoctones, no &mbito da integracdo paisagistica de cada projeto, conforme prética
jé corrente imposta pela autoridade ambiental regional.

Ver Tabela 2: Impacto para a transigdo climatica e digital do Anexo 1.

9. Milestones, metas e calendarizacao

Ver Tabela 1: milestones e metas do anexo 1.

10. Financiamento e custos

As estimativas de custo apresentadas abaixo nédo incluem, por regra, o IVA.

Unidade: MilhGes de Euros

Reforma ou 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Total
Investimento
RE-C07-i00: 0,00

Alargamento da
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Rede Publica de
Carregamento de
Veiculos Elétricos

RE-C07-i01: Areas
de Acolhimento 0,90 1,90 21,21,00 53,00 33,20 - 110,00
Empresarial (AAE)

RE-C07-i02:
Missing links e
Aumento 10,10,70 31,00 46,60 87,70 137,00 313,00
capacidade da
Rede

RE-C07-i03:
LigagOes 7,50 27,00 30,50 65,00
transfronteirigas

RE-C07-i04: Areas
de Acolhimento
Empresarial (AAE) 0,25 26,75 42,75 44,00 28,25 142,00
— Acessibilidades
Rodovidrias

RE-CO7-i05-RAA:
Circuitos logisticos
- Rede Viaria 2,30 11,10 19,55 16,55 10,50 60,00
Regional dos
Acores

Investimento RE-C07-i00: Alargamento da Rede Publica de Carregamento de Veiculos Elétricos

e Custo total previsto: 360 milhdes de EUR (financiado através do investimento privado e do Fundo
Ambiental)

e Previsdo de horizonte temporal: 2021-2025

Investimento RE-C07-i01: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE)
(ver notas de enquadramento da seccéo 3).
e Custo total previsto: 110,0 milhGes de EUR

e Previsdo de horizonte temporal: 2021-2025

Nota de referéncia. A consulta ao mercado e a expetativa da maioria dos reguladores, utilizadores destas
tecnologias, é de que uma vez demonstrada a viabilidade de utilizacdo, serem criados efeitos escala de
producdo que irdo introduzir economias de escala significativas nas solugcdes propostas. Mas esse efeito nao é
quantificavel nesta fase de programacao.

Medidas de modernizacgéo e requalificacdo das AAE:

1. Sistemas de producgdo e armazenamento de energia renovavel para autoconsumo (e.g. energia
solar);



Data: julho 2021

Os custos de referéncia tiveram como base o projeto piloto ensaiado na plataforma energética de
Martinlongo e na primeira comunidade de Energia constituida no Porto (acompanhada pela DGEG)

Custos para o atual nivel de desenvolvimento tecnoldgico (atenuado pela escala do projeto):
700.000€/MW mais 400.000 € por /MW de armazenagem.

IntervencGes piloto para testar Ilhas de qualidade de servico de estabilidade energética

Os custos de referéncia tiveram como base as conclusdes do grupo de trabalho entre a ERSE, o
IAPMEI, a DGEG, a EDP Distribuicdo e a REN — Rede Elétrica Nacional, tendo sido desenvolvidos
trés conceitos com vista a melhoria da qualidade de servigo de parques empresariais e valorizacao
dessa melhoria, nomeadamente através de llhas de qualidade de servigo superior.

Custo maximo 3M€ por ilha (valores varidveis em func¢do do perfil de consumo das unidades
empresariais entaladas).

Mobilidade sustentavel nas AAE (e.g. mobilidade elétrica / pontos de carregamento elétrico e
areas piloto de solugdes de producéo e carregamento a Hidrogénio);

A abordagem assume duas dimens@es: Carregamento elétrico para viatura ligeiras, utilizando a energia
produzida nas AAE; Solucdes piloto de producédo e carregamento a Hidrogénio verde (processo de
producdo alimentado por energia renovavel) para frotas de pesados (passageiros, residuos, logistica
etc.). Trata-se de tecnologias maduras, mas com niveis de servi¢o insuficientes, ou com necessidade
de ganhar escala para permitir custos de exploracdo aceitaveis e inducdo da procura.

Custos (carregamento elétrico) fornecidos pela estrutura de gestdo Mobi-e e Hidrogeno (com base em
solucdes ja instaladas em empresas de logistica na Regido Centro (DGEG).

Solucé@o proposta: Carregamento elétrico: Uma ilha por AAE com 1 ponto de carregamento
ultrarrapido, 3 rapidos e 5 normais, uma rede de pontos de carregamento normal distribuidos pelas
AAE récio 2 postos por cada 100 trabalhadores) — 250.000€ por ilha 3.000€ por posto; Produgéo e
Carregamento Hidrogénio Verde — produgdo de 2MW — carregamento diario de 10 veiculos — 2ME;

Reforco da cobertura de AAE com solugBes de comunicagdo 5G
Custos com base em solucdes ja testadas pela Altice e Huawei

Soluc@o proposta: Antena geral por area (25.000€ (+20.000€ se necessaria torre) e antenas
(“repetidoras” por unidade industrial (10.000€ por piso/unidade industrial) — 1M€ por intervenc¢ao;

Medidas ativas de prevengdo e protecao contra incéndios

Custos com base nas intervengdes acompanhadas pelas SG das Florestas e Autoridade Nacional de
Protecdo Civil

Solucao proposta: Solugdes passivas (900€/ha) e ativas de resiliéncia a incéndios (800.000€/por area)
— 1ME€ por intervencao;

Investimento RE-C07-i02: Missing links e Aumento capacidade rede

Custo total previsto: 313,0 milhdes de EUR, excluindo IVA
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e Previsdo de horizonte temporal: 2021-2025

A estimativa de custos das acessibilidades rodoviarias foi efetuada com base na melhor perspetiva atual,
analisando, primariamente, os valores identificados em estudos pré-existentes ou, na sua auséncia, em racionais
analogos a projetos conexos ou similares, com integragdo tipoldgica e espacial proxima.

A experiéncia recente relaciona o custo de um projeto de execucdo rodoviario em 3%, face ao custo da obra
subsequente. Se for necessario desenvolver uma fase mais precoce, incluindo o estudo prévio, essa
percentagem sobe, até aos 5%.

Quando possivel, utilizou-se as estimativas orcamentais dos projetos de execucao e/ou estudos prévios quando
estes foram concluidos recentemente ou se encontram em fase de conclusdo, a ajustar em momento de
contrataco:

“EN125. Variante a Olhdo”, com uma estimativa de 5,0 M€;

- “IC2 (EN1). Meirinhas (km 136,700) /Pombal (km 148,500)”, com uma estimativa de 9,0 M€;

- “ENI14. Interface Rodoferroviario da Trofa / Santana, incluindo nova ponte sobre o Rio Ave”, com
uma estimativa de 8,0ME;

- “IC35. Rans / Entre-os Rios”, com uma estimativa de 51,0M€.

No caso deste investimento, temos ainda:

“EN14. Maia (Via Diagonal) / Interface Rodoferroviario da Trofa” em fase de contratagdo, com um
valor base de 32,0 M€; e

“IC35. Penafiel (EN15) / Rans” que foi objeto de concurso puablico, com estimativa de 5,5 M€ (face
a analise das propostas recebidas).

Nos casos de investimentos menos maduros, a forma de obter os custos é recorrendo a um valor por quilémetro
de plena via que decorre da experiéncia em obras similares.

Como custos médios temos:
Projetos de construcdo de via nova

- 1Ixlvia—1,5M€/km
- 2x2vias—2,5 M€/ km

Projetos de construcdo de trocos de via nova e requalificacdo da existente
0,75 M€ / km

Projetos de requalificacdo de via existente
- 0,5M€/km

Este custo unitario é depois ajustado as caracteristicas particulares de cada intervencdo, designadamente
aquelas que tém reflexos significativos nos custos de construgéo, tais como o perfil transversal tipo, localiza¢éo
em zona urbana ou rural, o tipo de orografia onde se desenvolvem, o tipo e extensdo de obras de arte especiais
(viadutos e pontes altas e extensas), a geologia da regido que tem implicacfes nas obras de contencéo e reforco
de taludes e ainda a sensibilidade ambiental das zonas atravessadas que podem implicar medidas de mitigacédo
expressivas (exemplo das barreiras acusticas).

No Anexo 3 encontra-se uma apresentacdo mais detalhada da estimativa de custos de cada um dos projetos
gue compdem este investimento, incluindo uma nota explicativa de como os mesmos sdo formulados
(“Formulagdo de Custos para Projetos de Investimento”).

Investimento RE-CO07-i03: Ligac¢es transfronteiricas

o Custo total previsto: 65,0 milhdes de EUR, excluindo IVA



Data: julho 2021

e Previsdo de horizonte temporal: 2021-2025

A estimativa de custos das acessibilidades rodoviarias foi efetuada com base na melhor perspetiva atual,
analisando, primariamente, os valores identificados em estudos pré-existentes ou, na sua auséncia, em racionais
analogos a projetos conexos ou similares, com integracdo tipoldgica e espacial proxima.

A experiéncia recente relaciona o custo de um projeto de execucdo rodoviario em 3%, face ao custo da obra
subsequente. Se for necessario desenvolver uma fase mais precoce, incluindo o estudo prévio, essa
percentagem sobe, até aos 5%.

Como exemplos recentes de projetos transfronteiricos podem ser nomeados a constru¢do da “A25\IP5. Vilar
Formoso / Fronteira”, com um valor de investimento superior a 13ME€, ou a reabilitacdo da Ponte Internacional
sobre 0 Rio Guadiana (Vila Real de Santo Antonio / Ayamonte), com um valor de investimento superior a
14M€, ambos com obra em curso.

Nos casos de investimentos menos maduros, a forma de obter os custos € recorrendo a um valor por quilometro
de plena via que decorre da experiéncia em obras similares.

Como custos médios temos:
Projetos de construcdo de via nova

- 1Ixlvia—1,5M€/km
- 2x2vias—2,5 M€/ km

Projetos de construcdo de trocos de via nova e requalificacdo da existente
- 0,75 M€/km

Projetos de requalificacdo de via existente
- 0,5M€/km

Este custo unitario é depois ajustado as caracteristicas particulares de cada intervencdo, designadamente
aquelas que tém reflexos significativos nos custos de construcéo, tais como o perfil transversal tipo, localizacéo
em zona urbana ou rural, o tipo de orografia onde se desenvolvem, o tipo e extensdo de obras de arte especiais
(viadutos e pontes altas e extensas), a geologia da regido que tem implicagcdes nas obras de contencéo e reforgo
de taludes e ainda a sensibilidade ambiental das zonas atravessadas que podem implicar medidas de mitigagédo
expressivas (exemplo das barreiras acusticas).

No Anexo 3 encontra-se uma apresentacdo mais detalhada da estimativa de custos de cada um dos projetos
gue compdem este investimento, incluindo uma nota explicativa de como os mesmos sdo formulados
(“Formulacao de Custos para Projetos de Investimento™).

Investimento RE-C07-i04: Areas de Acolhimento Empresarial (AAE) — Acessibilidades Rodoviarias
e Custo total previsto: 142,0 milhdes de EUR, excluindo IVA
e Previsdo de horizonte temporal: 2021-2025

A estimativa de custos das acessibilidades rodoviarias foi efetuada com base na melhor perspetiva atual,
analisando, primariamente, os valores identificados em estudos pré-existentes ou, na sua auséncia, em racionais
analogos a projetos conexos ou similares, com integracao tipoldgica e espacial proxima.

A experiéncia recente relaciona o custo de um projeto de execucdo rodoviario em 3%, face ao custo da obra
subsequente. Se for necessario desenvolver uma fase mais precoce, incluindo o estudo prévio, essa
percentagem sobe, até aos 5%.
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No caso deste investimento, podem ser apresentados como exemplos de projetos conexos recentes, todos
desenvolvidos no &mbito do Programa de Valorizacio de Areas Empresariais (PAVE) em curso, apresentado
pelo Governo Portugués a 7 de Fevereiro de 2017, a construgdo da “Ligacdo do Parque Empresarial de
Formariz a A3 (N6 de Sapardos, Paredes de Coura)”, com um valor de adjudicagdo de 9,0M€, ¢ da “EN326 -
Feira (IC2/A23) / Escariz (km 0+000 ao km 7+141)”, adjudicada por 30,4 M€, ambos com obra a decorrer, ou
ainda a construgio da “Ligagdo a Area Industrial de Fontiscos e Reformulagio do N6 de Ermida (Santo Tirso)”,
com projeto de execucdo ja aprovado e estimativa orcamental na casa dos 2,5 M€.

Assim, quando possivel, utilizou-se as estimativas orcamentais dos projetos de execucgdo e/ou estudos prévios
quando estes foram concluidos recentemente ou se encontram em fase de concluséo, a ajustar em momento de
contratacéo:

- “Ligacdo ao Parque Industrial do Munddo — Eliminagdo de constrangimentos na EN229 Viseu/
S4atdo”, com uma estimativa de 3,5 M€;

- “Acessibilidades a Zona Industrial de Riachos”, com uma estimativa de 6,0 M€;

- “Ligac¢do ao Parque Industrial do Mundao: EN229 — ex-IP5 / Parque Industrial do Mundao”, com uma
estimativa de 9,0 M€;

- “Variante a EN248 (Arruda dos Vinhos)”, com uma estimativa de 6,0 M€.

Nos casos de investimentos menos maduros, a forma de obter os custos é recorrendo a um valor por quilémetro
de plena via que decorre da experiéncia em obras similares.

Como custos médios temos:
Projetos de construcdo de via nova

- 1Ixlvia—1,5M€/km
- 2x2vias —2,5 M€/ km

Projetos de construcdo de trogos de via nova e requalificagdo da existente
- 0,75 M€/km

Projetos de requalificacdo de via existente
- 0,5M€/km

Este custo unitario é depois ajustado as caracteristicas particulares de cada intervencdo, designadamente
aquelas que tém reflexos significativos nos custos de construcéo, tais como o perfil transversal tipo, localizagdo
em zona urbana ou rural, o tipo de orografia onde se desenvolvem, o tipo e extensdo de obras de arte especiais
(viadutos e pontes altas e extensas), a geologia da regido que tem implicagdes nas obras de contengéo e reforco
de taludes e ainda a sensibilidade ambiental das zonas atravessadas que podem implicar medidas de mitigacéo
expressivas (exemplo das barreiras acusticas).

No Anexo 3 encontra-se uma apresentacdo mais detalhada da estimativa de custos de cada um dos projetos
gue compdem este investimento, incluindo uma nota explicativa de como os mesmos sdo formulados
(“Formulacdo de Custos para Projetos de Investimento™).

Investimento RE-C07-i05-RAA: Circuitos logisticos - Rede Viaria Regional dos Acores
o Custo total previsto: 60,0 milhdes de EUR
e Previsdo de horizonte temporal: 2021-2025

A estimativa de custos das acessibilidades rodoviarias foi efetuada com base numa perspetiva atual, tendo por
base os valores identificados em estudos pré-existentes ou, na sua auséncia, em estimativas de projetos
similares, com idéntica integracao tipolégica e condicionalismos de ordem orografica.
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No caso deste investimento, podem ser apresentados como exemplos 0s seguintes projetos ja em fase de
contrataco:

o Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoacdo — 1° Lanco - Variante Furnas — com valor de adjudicagéo
de 6.469.122,24 €;
e Variante de Sdo Roque — com valor de adjudicacdo 687.250 €.

Para fundamentar os valores indicados em cada projeto, junta-se quadro com o céalculo obtido, o qual assenta
na extensdo a construir e no perfil transversal tipo, aplicando-se um custo/km resultante de obras ou projetos
similares, tendo em consideracao fatores determinantes do pre¢o, como é o caso da maior ou menor incidéncia
de obras de arte por km, do volume estimado de terraplenagens/km e distancias da obra aos centros de producéo
(unidades industriais de construcgdo civil). Nos valores indicados foi ainda considerado os custos com projetos
e aquisicdo dos terrenos (expropriacdes), bem como eventual contratacao de fiscalizacdes.

Serviram de base para o calculo referido, os exemplos dos seguintes projetos ja em fase de contratacdo ou com
projeto de execugédo concluido:

o Melhoria da acessibilidade Furnas / Povoacdo — 1° Lango - Variante Furnas — com valor de contrato
de 6.469.122,24€, conforme or¢amento em anexo (pdf), com localizacdo afastada dos centros de
producdo, volume de terraplenagens significativo e incidéncia de obras de arte, face a orografia dificil
do local;

e Variante de S&o Roque — com valor de contrato de 687.250 €, conforme or¢amento em anexo (pdf),
com carateristicas urbanas, préxima dos centros de producdo e sem obras de arte.

e Variante ao Portal do Vento - estimativa do Projetista de 680.000,0€ (em anexo), estrada em meio
rural, apresenta um volume de terraplenagens significativo, auséncia de obras de arte e situa-se
afastada dos centros de producéo.

e Reabilitagdo de um troco da ER1-12, reta de Pedro Miguel, na Ilha do Faial — conforme orgamento em
anexo (pdf) — obra de reabilitacdo de estrada existente.

Em complemento, junta-se quadro justificativo em anexo.

Ver Tabela 3: Custo estimado do plano do Anexo 1.

11. Fundamentacdo do pedido de empréstimo

Néo aplicavel.



